Projekt
z dnia 2 lutego 2024 r.

w sprawie przyjecia i realizacji "Planu Zré6wnowazonej Mobilnosci dla
Metropolii Poznan do 2040 roku"

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.

o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2023 r. poz. 40,572,1463,1688) Rada Miejska
w Mosinie uchwala , co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do
2040 roku (SUMP), stanowigcy zatacznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Burmistrzowi Gminy Mosina

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Uzasadnienie

Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan -
SUMP) sa koncepcjg, ktéra przyczynia sie do osiagania europejskich celéw
w zakresie klimatu ienergii. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii
Poznani do roku 2040 (SUMP) [dalej: SUMP dla Metropolii Poznan] ma stuzyé¢
poprawie mobilnosci mieszkancow.

Jednym z gtéwnych celéw dokumentu jest zmniejszenie negatywnego wpitywu
transportu na Srodowisko, takiego jak: zanieczyszczenie powietrza, hatas czy
emisja gazéw cieplarnianych. Warunkiem tych zmian jest zwiekszenie roli
srodkow transportu przyjaznych srodowisku.

SUMP dla Metropolii Poznann opracowany zostal we wspélpracy z Miastem
Poznan, Powiatem Poznariskim, 21 gminami wchodzacymi w skfad Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania oraz Stowarzyszeniem Metropolia Poznan.
Obejmuje on petng diagnozg gtdwnych probleméw iwyzwanin w zakresie
zrownowazonej  mobilnosci, uwzgledniajac  identyfikowane  powigzania
funkcjonalne, wspéiprace jednostek samorzadu terytorialnego w obszarze
organizacyjnym
i inwestycyjnym, ukierunkowanym na usprawniajgce zmiany i dziatania
proklimatyczne.

SUMP dla Metropolii Poznan oferuje diugoterminowe i strategiczne wizje
dziatan, poprawiajace kulture efektywnego planowania, ktérego celem jest
integracja obszaréw polityki, instytucji, mieszkaricow, miasta ijego obszaru
funkcjonalnego. Przyczyni sie takze do przysztego rozwoju niezbednej
infrastruktury oraz ustug transportowych.

Wdrozenie SUMP dla Metropolii Poznan to réwniez poprawa bezpieczeristwa
wszystkich uzytkownikéw przestrzeni publicznej tj. pieszych, rowerzystéw,
pasazerow, czy tez osob z niepetnosprawnosciami.

Zgodnie z Umowa, Partnerstwa inwestycje w zrownowazong mobilno$é miejska
bedg opierac sie na odpowiednim planowaniu mobilnosci miejskiej a przyznanie
dofinansowania projektom bedzie uzaleznione od przyjecia ww. dokumentu we
wszystkich miastach wojewddzkich oraz w gminach potozonych w ich miejskich
obszarach funkcjonalnych. W zwigzku z powyzszym Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Metropolii Poznari (SUMP) bedzie podstawa do ubiegania
sie¢ o dofinansowanie z europejskich funduszy na lata 2021-2027.

Majac powyzsze na uwadze podjecie przedmiotowej uchwaly jest zasadne.
L
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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

Petna nazwa

B&R Bike&Ride
BDOT10k Baza danych obiektéw topograficznych -
BRD Bezpieczenstwo ruchu drogowego
GUS Gléwny Urzad Statystyczny
IS Inteligentne systemy transportowe
KDP Kolej duzych predkosci
K&R Kiss&Ride
| MOF Miejski Obszar Funkcjonalny
MPK Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu
P&G Park&Go
P&R Park&Ride
_PKM | Poznaniska Kolej Metropolitalna |
POM Poznanski Obszar Metropolitalny
PZMM Plan Zréwnowazonej Mohilnosci Miejskiej ]
PZP Plan Zagospodarowania Przestrzennego (ogolny oraz miejscowy)
RPT Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
SUMP Sustainable Urban Mobility Plan
Transit Oriented Development, jest to koncepcja zakiadajaca rozwdj zabudowy
TOD w oparciu 0 wysoka dostepno$¢ transportu zbiorowego (najlepiej kolejowego),
dzieki wysokiej konceniracji zabudowy wokét wezta komunikacyjnego
UTo Urzadzenia transportu osobistego
Rodzaj ulicy w strefie zurbanizowanej, w ktérej potozono nacisk na wysoki poziom
bezpieczenstwa, uspokojenie ruchu i atrakcyinoé¢ przestrzeni przy zachowaniu
waoonerf miejsc parkingowych i funkeji komunikacyjnej z priorytetem dla pieszych
i rowerzystéw. Woonerf jest w zalozeniu przestrzenia publiczng, ktéra taczy funkcje
ulicy, deptaku, parkingu i miejsca spotkari mieszkancow.
PG WTR Zwiazek Powiatowa-Gminny "Wielkopolski Transport Regionalny”
ZTM | Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznar do 2040 roku

WPROWADZENIE

Rozwdj gospodarczy Metropolii Poznari oraz atrakcyjnos€ rynku pracy, szczegélnie w gminach:
Poznal, Tarnowo Podgérne, Komorniki oraz Suchy Las, istotnie wplywajg na potrzebe realizacji
przemieszczer obligatoryjnych przez wszystkich mieszkaricéw analizowanego obszaru.

Wysoka warto$¢ wskainika motoryzacji w Metropolii Poznah na poziomie ok. 747
[pojazdéw/1000 mieszkaricéw] (dane z roku 20211} wskazuje na duzy udziat indywidualnego
transportu samochodowego w realizowanych podréiach. Transport indywidualny, w ktdrym obecnie
najczgsciej stosowane s3 pojazdy z silnikami konwencjonalnymi, ma negatywny wplyw na érodowisko
ze wzgledu na zanieczyszczenie powietrza, hatas komunikacyjny oraz zuzycie energii. W celu ochrony
drodowiska naturalnego wtadze lokalne powinny prowadzi¢ polityke transportowa, ktéra zacheca
do korzystania z innych ekologicznych i jednoczeénie komfortowych opcji przemieszezania.

W celu zwigkszania popytu na ekologiczne formy przemieszezania nalezy sprostac oczekiwaniom
potencjalnych uzytkownikéw poprzez spefnianie postulatéw przewozowych oraz zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury, umoiliwiajacej realizacje podrézy réinymi $rodkami transportu.
Uzytkownik wybierajac $rodek transportu rozwaza réinorodne aspekty, ktére wplywaja na podjecie
decyzji np.: ekonomiczne, 2wigzane z dostgpnoscia lub bezpieczeristwem. Wymaga to nieustannych
zabiegéw polegajacych na wykonywaniu analiz, poprawie jakoici oraz zwigkszaniu efektywnosci
systeméw transportowych. Konieczne jest wypracowanie rozwigzan systemowych, ktére zmniejsza
szkodliwe oddziatywanie transportu na $rodowisko naturalne, poprawig warunki mobilnoéci,
a takze Jakosci zycia mieszkaricéw oraz wplynq na zwigkszenie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego.,

W celu zapewnienia komfortu przemieszczania sie oraz zwigkszenia efektywnosei istniejacych
systeméw transportowych opracowywane s3 Plany Zréwnowaionej Mobilnosei Miejskiej (ang.
Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP), ktére sg narzedziami integrujacymi tematyke strategicznego
podejécia do planowania transportu wraz z uwzglgdnieniem planowania przestrzennego, ochrony
$rodowiska oraz zdrowia. S3 to dokumenty strategiczno-operacyjne, z przejrzystym planem wdrozenia.
Zostaly zaprojektowane przy udziale réznych interesariuszy w taki sposéb, aby spetnia¢ potrzeby
mobilnosci oséb i gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu, przy zapewnieniu dazenia do lepszej
Jakosci zycia. W opracowaniach stosuje sie dotychczasowe praktyki planistyczne oraz uwzglednia sie
kwestie integracii, udziatu spotecznego oraz zasad oceny wdrazanego planu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznari (dalej zwany SUMP Metropolii Poznar)
obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w obszarze miasta Poznari, powiatu poznariskiego i gmin
instytucjonalnie zintegrowanych poprzez Stowarzyszenie Metropolia Poznati. Ou_.mnoimam
dokumentu wynika z umowy zdnia 25 patdziernika 2022 r., ktérej przedmiotem jest opracowanie
dokumentu pn. ,Plan Zréwnowaionej Mobilnoscl dla Metropolii Poznari do roku 2040”,
wraz z wykonaniem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko oraz promocja.

! Na podstawle danych z GUS — dostep z dnla 12.06.2023 r.
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Przedstawiony dokument zostat opracowany zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej?. Celem
przedstawionego Planu jest wskazanie kierunkowych, zintegrowanych dziatari prowadzacych
do zréwnowazonego rozwoju transportu przez zwigkszanie liczby podrézy realizowanych innymi
sposobami niz transportem indywidualnym z wykorzystaniem samochod6éw osobowych na obszarze
Metropolii Poznar.

Opracowany plan obejmuje zasiggiem obszar funkcjonalny wyznaczony w Strategii rozwoju
wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku {przyjetej uchwata nr XV1/287/20 w dniu 27 stycznia 2020
roku), czyli Metropolig Poznaii, ktéra zlokalizowana jest w $rodkowo-zachodniej czesci Polski,
w srodkowej czesci wojewddztwa wielkopolskiego (rysunek 0.1).

O mixta wojewddride typy gimin;
D granica ebszaru opracowania miasto na prawach pawiats

| ——— {7 orance woewddztw gmina misiska
o 100 W0 300km 1 gramce powiande omina riejsio-wickka
- I obsror Metropoli Poznait g werska

Rysunek 0.1 Lokalizacja obszaru opracowania

Zrédto: Opracowanie wlasne
W ramach Metropolii Poznari wyrdznia sie nastepujace jednostki samorzadu terytorialnego:
— miasto na prawach powiatu: Poznar;
— powiat poznariski:

¢ 2 gminy miejskie: Lubor, Puszczykowo;

2Nowe wytyczne — opracowanie | wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskief, wydanie (w jezyku
anglelskim) Komisfa Eurcpejska, Bruksela 2019 oraz CIVITAS PROSPERITY — Poradnik — opracowanie Planu
2Zréwnowazonej Mobllnoécl Miejskiej

(SUMP)
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznati do 2040 roku

= 8 gmin miejsko-wiejskich: Buk, Kostrzyn, Kérnik, Mosina, Murowana Goélina, Pobiedziska,
Steszew, Swarzedz;

» 7 gmin wiejskich: Czerwonak, Dopiewo, Kleszczewo, Komorniki, Rokietnica, Suchy Las,
Tarnowo Podgérne;

~ powiat obornicki:
« 1 gmina miejsko-wiejska: Oborniki;
- powiat szamotulski:
e 1 gmina miejsko-wiejska: Szamotuty;
—  powiat §remski:
» 1 gmina miejsko-wiejska: $rem;

— powiat wagrowiecki:
= 1 gmina miejsko-wiejska: Skoki.

Na obszar analizy sktadaja sie w sumie 22 gminy, z czego 3 gminy miejskie, 12 gmin miejsko-
wiejskich, 7 gmin wiejskich oraz powiat poznariski.

Punktem wyjécia dla opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznar byla
przygotowana w pierwszym etapie prac diagnoza obecnej sytuacji mobilnosciowej analizowanego
obszaru. Podczas prac nad diagnoza zastosowano dane pierwotne (zbierane podczas konsultacji
spofecznych, wywiadéw  indywidualnych oraz ankietyzacjij oraz wtérne pochodzace
np. z ogbinodostepnych baz statystycznych, od operatoréw i organizatordéw transportu zbicrowego.
Wykonano réwniez przeglad dobrych praktyk (na obszarze Palski i Europy) opisujacych sprawdzone
rozwigzania mobilnosciowe.

Wskazujac na wizje oraz cele w opracowanym Planie zwrécono uwage na potrzebe poprawy
mobilnoéci poprzez rozbudowe i integracjg systeméw transportowych. Kierunki dzialar przedstawione
w Planie réwnowaza mobilnoé¢ poprzez zwigkszenie atrakcyjnosci ekologicznych $rodkéw transportu.
lednym z elementéw wizji jest réwniez zréwnowazona polityka transportowa i przestrzenna, ktora
pozwoli pozytywnie wplynaé na jakos¢ zycia mieszkaricéw.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnodci dla Metropolii Poznart do 2040 roku nalezy
traktowat jako punkt wyjécia dla dziatarh prowadzacych do zmian na rzecz zréwnowaionej mobilnosci
na analizowanym obszarze.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznar do 2040 roku

1.1. PRrOCES OPRACOWANIA SUMP METROPOLIl POZNAN

Przycaynami opracowania Planu byta che¢ poprawy mobilnosci oraz jakoéci zycia mieszkaricéw
Metropolii Poznari. Cel statutowy Stowarzyszenia Metropolia Poznan jest zgodny z logika SUMP
w zakresie ksztaltowania zintegrowanego systemu transportu, w tym m.in. poprzez integracje oraz
unowoczesnianie systemu transportowego i komunikacyjnego, ze szczegélnym uwzglednieniem
transportu publicznego oraz rowerowego czy tei dziatarfi na rzecz ksztattowania fadu przestrzennego
i skoordynowanego zagospodarowania terenu Metropolii Poznan oraz poprawy jakoéci érodowiska

przyrodniczego, ze szczegblnym uwzglednieniem poprawy jakosci powietrza.

Opracowany dokument jest planem strategicznym, ktéry ma na celu zréwnowazenie sposobu
przemieszczania sig po obszarze Metropolii Poznari, W trakcie tworzenia dokumentu uwzgledniono
najwainiejsze aspekty planowania zréwnowaionej mobilnosci, ktérymi sa m.in. angazowanie
mieszkaricéw i interesariuszy na kazdym z etapéw opracowywania planu, integracja polityk pomiedzy
wszystkimi sektorami, szczegdlnie: transportu, planowania przestrzennego, ochrony $rodowiska,
gospodarki, polityki spoleczne], zdrowia oraz bezpieczeristwa.

Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci dla Metropolii Poznah zostalo wykonane
zgodnie 2 cyklem dwunastu krokéw planowania zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej. Realizacja
okreslonych krokow i dziatari jest wypracowywana w ramach czterech etapéw:

Podmioty odpowiedzialne

Etap ): Dobre przygotowanie Jednostki samorzadowe / Wykonawca
zewnetrzny
Etap li: Racjonalne i kiarowne okre$lenie celow Jednostki samorzadowe / Wykonawca
zewnetriny
Etap lil: Okre$lenie planu dziatania lednastki samorzadowe / Wykonawea
zewnetrzny
Etap IV: Wdrazanie planu Jednostki samarzadowe

Przedstawione etapy nie maja charakteru sekwencyjnego | moga trwaé czgéciowo réwnolegle
lub w petlach sprzezenia zwrotnego.

Przedstawione opracowanie obejmuje: proces prac przygotowawczych, zgodnie z krokami 1-9
planowania zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej oraz zawiera sposéb realizacji etapu wdrazania Planu
dla krokéw 10-12. Na rysunku 1.1 przedstawiono szczegétowo kolejne kroki i etapy przygatowania,
realizacji i ewaluacji Planu.
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Rysunek 1.1 Planowanie zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej

Zrédlo: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — op ie Planu Zr 2 Mobilnoéci Miejskiej (PZMM)

Kolejnym krokiem byto opracowanie koncepcji mobilnoéciowej ztozonej ze scenariuszy rozwoju
oraz racjonalnej wizji rozwoju catego obszaru. Nastgpnie okreslono wymierne cele oraz pakiety, ktére
wyznaczajg kierunki dziatari przez najbliisze lata do roku 2040. Z zastosowaniem metody SMART?
sformulowano cele, ktére sa:

— Konkretne — precyzyjnie i w spos6b zrozumiaty opisane, z uzyciem ilosciowych i/lub
jakosciowych okresien;

- Mierzalne - sytuacja obecna zostala okreflona, przygotowane sg takze zasoby do
pomiaru przyszlych zmian {jako$ciowych i iloéciowych);

- Osiggalne - bazujace na technicznych, operacyjnych i finansowych kompetencjach oraz
pedjetych przez interesariuszy porozumieniach czy zobowigzaniach;

— Realistyczne — zwraca uwage na istotno$é wyboru celéw, ktére sa waine i przyczyniaja
si¢ do rozwoju mobilnoci miejskiej oraz wspieraja lub sa w zgodzie z innymi celami;

— Okreflone w czasie — kluczowe daty dla osiggnigcia danego celu s3 jasno zdefiniowane.

3 Na podstawie: Projekt BUSTRIP, Poruszajac sie w zréwnowazony sposéb - Przewodnik po Planach
2réwnowazonego Transportu jsklego www.maving; inably.net
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Proponowane dziafania zawarte w Planie Zréwnowazonej Mobilnoéci dla Metropolii Poznari
zostaly opracowane na podstawie wynikéw raportu diagnostyczno-strategicznego, opisujacego stan
istniejacy i sytuacjg mobilnosciowa w Metropolii Poznari oraz na podstawie:

~  wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski
i Europy;

~ biezgcej wspdlpracy 2 Zamawiajacym;

~  konsultacji spolecznych z kluczowymi interesariuszami na kaidym etapie procesu
wadrazania oraz badan, przy zastosowaniu odpowiednich metod badawczych na prébiach
reprezentowanych przez typowych uzytkownikéw lub prébach celowych;

- analizy efektywnosci i skutecznosci poszczegélnych dziatan.

1.2. RAMY CZASOWE

Opracowanie niniejszego Planu rozpoczeto sie w 2022 roku, a jego uchwalenie przez rady
gmin/miast | powiatéw bedacymi czlonkami Metropolii Poznari ma nastapit do korica | kwartalu 2024
roku. W trakcie prac nad dokumentem uwzgigdnione zostato zaréwno planowanie strategiczne —
okreélajace strategiczne cele i kierunki dziatart w diulszej perspektywie czasowej, jak i planowanie
operacyjne — obejmujace krétszy okres, polegajace na wskazaniu konkretnych dziatari do realizacji.
Skuteczne wdrazanie pakietéw dziatarh opisanych w Planie wymaga okrelenia horyzontu czasowego,
ktéry zostat ustalony w nastepujacych perspektywach:

— do 2030 roku - zoperacjonalizowanie celéw oraz kompleksowy i optymalny zestaw
dziatafi, taczacy w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne;

—~ do 2040 roku - perspektywa 17-letnia dla realizacji celéw horyzontainych,
diugoterminowych wpisujacych sie jednoczesnie w cele unijnej i krajowej polityki
réwnowazonej mobilnosci, polityki  klimatycznej, polityki  miejskiej, polityk
horyzontalnych i innych.

Cze$t operacyjna to dziatania moiliwe do realizacji w relatywnie krétkim czasie, np. inwestycje
infrastrukturalne, natomiast czeéé horyzontalna obejmuje dziatania diugoterminowe wymagajjce
wieloetapowych uzgodnieti i ustaleri, nierzadko wymagajacych zmian utartych schematéw w mysleniu
na temat mobilnoéci | funkcjonawania obszaréw funkcjonalnych. Czeé¢ horyzontalna wskazuje na wizjg
i diugoterminowe cele przewidziane w przysziosci, podczas gdy czeé¢ operacyjna okresla, w jaki sposéb
i kiedy cele te beda osiagane.

Opracowany Plan zawiera takie system monitoringu wskaznikéw rezultatu ze wskazaniem
poczatkowych, docelowych i ustalonych w perspektywie czasowej wartoéci. Ocena dziatar powinna
odbywaé sie w cyklu dwuletnim. Jest to odpowiedni czas na przeglad dotychczasowych rezultatéw

i ewentualng aktualizacje Planu. Aktualizacja Planu bedzie wymagala ponownego przeprowadzenia
procesu strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko.

Jednocze$nie zgodnie z metodyka sporzadzania SUMP, przedmiotowy dokument nie stanowi
zamknietego procesu i bedzie podlegal generalnej ocenie i aktualizacji po czeéci operacyjnej.
Rozpoczecie nowego cyklu SUMP przed zakoriczeniem zaktadanego okresu operacyjnego (rok 2030},
pozwoli na weryfikacje podjetych dziatan, nakresli nowq perspektywg strategiczng i czasows, tworzac

nowg wersje dokumentu dostosowang do potrzeb oraz uwarunkowari zewngtrznych.
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1.3. PARTYCYPACJA SPOLECZNA

Plan, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnega, uwzglednia wszystkie grupy odbiorcdw,
w tym osoby ze szczegSlnymi potrzebami. Podczas opracowywania Planu niezwykle istotna jest
partycypacja spoteczna, ktéra umotzliwia zaangazowanie oraz wystuchanie postulatéw réznych oséb.
W odréznieniu od tradycyjnego podejécia do planowania transportu, podczas opracowywania Plandw
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) angaiuje sig mieszkancdw, interesariuszy
instytucjonalnych oraz inne zainteresowane osoby. Powszechnie stosowana klasyfikacjg * metod
do angazowania mieszkaricéw jest informowanie, konsultowanie, angazowanie, wspéipraca

i upowaznienie. W przypadku Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznar zastosowano
mieszane metody angazowania:

— informowanie za posrednictwem mediéw, wszczegbinoéci w gazetach lokalnych,
w radiu (lokalne stacje), na lokalnych stronach internetowych czy forach i w mediach
spotecznosciowych;

—  wyznaczenie i angazowanie koordynatoréw ds. PZMM dla kazdej z gmin Metropolii
Poznan oraz dla powiatu poznatiskiego;

— prowadzenie badar jakosciowych, w formie wywiadéw indywidualnych;

- prowadzenie badan iloéciowych, w tym: ankiety w gospodarstwach domowych, ankiety
internetawe.

Stosujac podejécie partycypacyjne zidentyfikowano intzresariuszy, z ktérymi przeprowadzono
pogtebione wywiady indywiduaine w ramach pierwszego etapu konsultacji spotecznych (wyni
zaprezentowano w formie opisowej w tabeli 2.5 w podrozdziale 2.3).

W ramach partycypacji spotecznej wykonano réwniez zogniskowane wywiady grupowe. Celem
badari byl przeglad przyjetych celéw horyzontalnych, operacyjnych i pakietéw dzialah w $wietle
przeprowadzonych dotychczasowych prac. Uzyskane spostrzeienia dotyczace dokumentu
uwzgledniono w opracowanym Planie.

Podczas konsultacji spotecznych drugiego etapu poddano pod dyskusje proponowane dziatania
sekiorowe w dziedzinie mobilnoéci. Konsultacje byly prowadzone w nastepujacych dniach:
28.06.2023r. (forma online), 29.06.2023 r. (spotkania hybrydowe poranne i popotudniowe)
oraz 03.07.2023 r. (forma hybrydowa). Uwzgledniono réine godziny rozpoczecia spotkart w celu
umotliwienia uczestnictwa jak najszerszej grupie odbiorcéw. Uwagi uczestnikéw uwzgledniono

w obecnym dokumencie.

Celem 1l etapu konsultacji spotecznych byla dyskusja nad przygotowanym Planem
zréwnowazonej Mobilnosci, weryfikacja przyjetych celéw strategicznych, operacyjnych, wynikajacych
z nich obszaréw strategicznych (sektoréw), a przede wszystkim pakietéw dziatarh i planowanych
aktywnoéci. W praktyce oznaczalo to oméwienie catego przygotowanego dokumentu i zebranie opinii
jak najwigkszej liczby interesariuszy na temat zaproponowanych do realizacji pakietow dziatan.
Konsultacje spoleczne 1l etapu odbyly si¢ w formie jednego spotkania zorganizowanego w trybie
hybrydowym off i on-fine. Spotkanie to odbylo si¢ 19 paZdziernika 2023 r. w Sali Rady Poznanskiego

4 Na podstawle: International Assoclation for Public Participation {IAP2, 2007)
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Ratusza, z jednoczesnym streamingiem i mozliwoscig dostepu on-line w $rodowisku MS Teams. Uwagi
uczestnikéw uwzgledniono w obecnym dokumencie.

1.4. STRATEGICZNA OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Opracowanie prognozy oddzialywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Metropolii Poznari do 2040 roku miato na celu dokonanie oceny skutkéw realizacji ustalers tego
dokumentu w odniesieniu do poszczegdinych komponentéw $rodowiska, wskazanie potencjalnie
ucigzliwych, a takie korzystnych oddziatywa’ na $rodowisko oraz rozwigzari minimalizujacych
negatywny wplyw {jesli zostang zidentyfikowane), a takze przedstawienie ewentualnych wariantéw
alternatywnych.

Obowigzek opracowania prognozy oddzialywania na $rodowisko Planu Zréwnowaionej
Mobilnosci dla Metropolii Poznar do 2040 roku wynika z ponizszych aktéw prawnych:

— Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wplywu niektérych planéw i programdw na $rodowisko;

- Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na érodowisko
{zwana dalej ,ustawa 005").

W Planie nie zostaly zidentyfikowane przedsiewzigcia, mogace zawsze znaczaco negatywnie
oddziatywaé na Srodowisko. Ze wzgledu na skale oraz charakter realizowanych zada nie prognozuje
sie, aby powodowaly one znaczace negatywne oddziatywanie na $rodowisko.

W ramach realizacji dziatah zawartych w Planie s3 uwzgledniane $rodki minimalizujace, ktére
naledy rozumiec jako zbi6r dziatan, przyczyniajacy sig do zapobiegniecia lub ograniczenia negatywnych
oddziatywan, ktére mogq by¢ wynikiem realizacji zatozer) Planu. Natomiast kompensacja przyrodnicza
jest to zespdt dziatarh, prowadzacych do przywrocenia réwnowagi przyrodniczej. Dziatania
kompensacyjne obejmujg roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie
skupisk roslinnosci i siedlisk.
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2.1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

Metropolia Poznar jest typowym przykladem metropolii monocentrycznej. Charakterystyczny
dla obszaru jest rdzen, ktéry stanowi miasto Poznan, realizujace szereg funkcji metropolitalnych,
m.in. funkeje decyzyjng (instytucje decyzyjne rangi metropolitalnej zlokalizowane s3 przede wszystkim
w Poznaniu), funkcje biznesowa, funkcje transportowa, funkcje naukowo-edukacja, funkcje
turystyczng i sportowg oraz funkcjg kulturalng (najwainiejsze obiekty kultury, a takie dziatalnosci
artystycznej o randze metropolitalnej, skoncentrowane sq w Poznaniu),

Wokét rdzenia wystepuje obszar powiatu poznariskiego, ktéry silnie i wieloptaszczyznowo
oddziatuje na miasto Poznari, m.in. w takich obszarach jak gospodarka, zabudowa mieszkaniowa
oraztransport. W ramach funkcji metropolitainych peini on takze funkcje naukowo-badaweza
{w gminach Suchy Las, Tarnowe Podgdrne, Dopiewo i Luborh) oraz funkcje biznesowsq (szczegdlna rola
koncentracji przedsigbiorstw réznych bran gospodarczych w gminach: Tarnowo Podgérne, Komorniki,
Kérnik, Kostrzyn i Swarzedz)®. Najwigksza zmiane w liczbie mieszkaricéw (w Metropolit Poznari)
odnotowano w gminach powiatu poznariskiego potozonych w bliskim otoczeniu Poznania, co wynika
miedzy innymi ze zjawiska suburbanizacji. W przysztosci nalezy promowa¢ rozwoj zabudowy zgodnie
2 zatozeniami Transit Oriented Development (TOD). Jest to koncepcja zakladajaca rozweéj zabudowy
woparciu © wysoka dostepnos¢ transportu zbiorowego {najlepiej kolejowego), dzieki wysokiej
koncentracji zabudowy wokét wezla komunikacyjnego. W celu przypisania odpowiednich dziatari do
realizacji w ramach pakietéw wyszczegdlniono w powiecie poznariskim gminy miejskie: Lubori oraz
Puszczykowo.

Strefe zewnetrznych oddziatywar tworzq gminy wchodzace w sklad Metropolii Poznan, ale nie
bedace czeécia powiatu poznariskiego. Wyszczeg6lniono réwniez gminy, w ktérych znajdujg sie
siedziby powiatéw: Szamotuly, Oborniki oraz $rem. Z punktu widzenia powigzan funkcjonalnych
do strefy zewnetrznej mozna réwniez zaliczaé gminy sgsiadujace z Metropolia Poznan, objgte
Poznatiska Koleja Metropolitalng (PKM), obslugiwane przez Zwiazek Powiatowo-Gminny "Wielkopolski
Transport Regionalny” (ZPG WTR) oraz Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu (ZTM). Zapewnienie
odpowiedniej siatki potaczen kolejowych oraz zwigkszenie predkoéci na liniach w ramach PKM
doprowadzito do sytuacji ,skrécenia dystansu” pomigdzy Poznaniem a miejscowosciami takimi jak:
Wagrowiec, Gniezno, Nowy Tomyél itp. Nie zmienia to faktu, e wskazane miasta zlokalizowane
w strefie zewnetrznych oddzialywan, same petnig role centréw rozwoju aktywizujacych obszary
potozonych w ich otoczeniu, a procesy suburbanizacyjne nie sq w nich tak rozwiniete, jak w obszarze
metropolitalnym.

W perspektywie czasowej do 2040 roku uwarunkowania gospodarcze gmin ulega¢ beda ciggtym
przeobrazeniom, przez co przynalezno$é strefy zewnetrznych oddzialywari i obszaru metropolitalnego
nie zawsze bedzie jednoznacznie okreslona. Decydujacymi kryteriami przynaleinosci powinny byé wigc
odlegtoét, ciaglosé przestrzeni oraz dostepnosé czasowa. Na rysunku 2.1 przedstawiono podziat
funkcjonalny Metropolii Poznan.

5 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego wraz z Planem zagospodarowania
przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania - Uchwata Nr V/70/19 Sejmiku Wojewédztwa
Wielkopolskiego z dnle 35 marca 2019 r.
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Rysunek 2.1 Podziat funkcjonalny Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wedtug danych z GUS na dzieri 31.12.2021 r., obszar Metropolii Poznari skiadajacy sig z 22 gmin
zamieszkiwato 1098 296 oséb. Szczegdtowe zestawienie liczby mieszkaricdw poszczegdlnych gmin
wehodzacych w skiad Metropolii Poznari oraz udziat procentowy w catkowitej liczbie mieszkancéw
analizowanego obszaru zaprezentowano w tabeli 2.1.

Tabela 2.1. Zestawienie liczby mieszkafic6w gmin wehodzacych w sktad Metropolii Poznari oraz
udziat procentowy w 2021 r.

Udziat w ficzbie
Nazwa gminy Liczba mieszkancéw [-] mieszkancéw Metropolii
Poznan [%]

1. Poznan 545 073 |
2. Swarzedz 55612 | ]
D Srem 42473 3,87 =
4, Komorniki 15993 | 3,28
s Mosina 34942 . 3,18
6. Kérnik 34 599 3,15
| 7. Oborniki 34181 3,11
8. Dopiewo 33821 3,08
9. Luboh 32922 3,00
10, Tarnowo Podgérne 31817 2,90
| 11, Szamotuly 30103 2,74
12. Czerwonak 27 863 2,54
13, Rokietnica 21 821 2,08
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P a ag 0a e anco e 0 etropo
PO a %
14. Pobiedziska | 21038 1,92
15. Suchy Las 20108 1,83
16. Kostrzyn 19 586 1,78
17. Murowana Godlina 16 873 1,54
| 18, Steszew 15439 1,41 o
19. Buk 12751 1,16 |
20. Kleszczewo 10880 0,99 a
21. Skoki 9993 0,91
22. Puszczykowo 9 408 0,86 =
tacznie | 1098 296 100,00
Zrédto: Op ie wlasne na pod danych BDL GUS (dostep z dnia 23.11.2022 1)

Liczba ludnoéci poszczegblnych gmin jest zréinicowana. Najwigcej oséb (niemal potowa
mieszkaricéw Metropolil) mieszka w miescie Poznari {545 073 oséb), ktére jest stolica Wielkopolski
oraz siedzibg wladz wojewédztwa wielkopolskiego. Kolejne gminy pod wzgledem najwiekszej liczby
mieszkaricow to: Swarzqdz (55 612 oséb, tj. 5,06%) oraz Srem {42 473 oséb, tj. 3,87%). Najmniej
mieszkaricow licza gminy: Puszczykowo {9408 oséb, tj. 0,86%), Skoki (9993 oséb, tj. 0,91%)
oraz Kleszczewo {10 880 oséb, tj. 0,99%).

Obszar Metropolii Poznari pod wzgledem potencjatu demograficznego charakteryzuje
sig korzystng sytuacjq dla rozwoju spoteczno-gospodarczego - liczba mieszkaricéw obszaru zwigksza
sie zroku na rok. Dynamika zmian liczby ludnosci dla catego obszaru w latach 2012-2021 wynosi 8,85%.
Najwyiszq dodatniy dynamika zmian w liczbie mieszkaricéw w ostatniej dekadzie charakteryzujq sie
gminy polozone w bliskim otoczeniu miasta Pozna#i, tj. gminy wiejskie Dopiewo, Kleszczewo,
Rokietnica, Komerniki oraz gmina miejsko-wiejska Kérnik, co wynika ze zjawiska suburbanizacji miast.
W gminach tych zaobserwowano wzrost liczby mieszkaricéw powyiej 50% w latach 2012-2021. Dla
poréwnania w tym samym okresie w mieécie Pozna# liczba ludnosci spadta o ponad 5 tys. oséb,
co stanowi 1,03% w odniesieniu do roku 2012, a w powiecie poznariskim wzrosta o ponad 91 tys. oséb
(26,60%). Analizujgc dane z Gtéwnego Urzedu Statystycznego moina zaobserwowad tendencje
stopniowego wyludniania sig rdzenia Metropolii miasta Poznai na rzecz obszaru metropolitalnego.

Mocng strong Metropolii Poznari jest odnotowane saldo ruch6w migracyjnych na pobyt staly
ktére w 2021 roku wzrosto 0 11,3% w stosunku do roku poprzedniego. Szczegélnie karzystng sytuacje
demograficzng obserwuje sie w niektérych gminach bezposrednio sasiadujacych z miastem Poznan,
w ktérych wspétezynnik salda migracji przekracza 30 os6b na tysigc mieszkaficéw. Dodatkowo nalezy
2wréci¢ uwage na zmiang uwarunkowart rozwoju obszaru w zwiazku z osiedlaniem si¢ na obszarze
Metropolii Poznaii uchodzcow.

Suburbanizacja oraz rosnace saldo migracji na pobyt staly w gminach sasiadujacych z miastem
Poznari generujq wzrost zapotrzebowania na transport w gminach sgsiednich, a brak zapewnienia
transportu publicznego wiazat si¢ bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw osobowych
i zwigkszajacym si¢ dalej zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja obserwowana w obszarze
metropolitalnym prowadzi do rozpraszania sig zabudowy, co stanowi bariere dla zachowania
efektywnoici transportu. Gminy, w ktérych dynamicznie przyrasta liczha mieszkaricow, stojg
przed wyzwaniem zapewnienia nie tylko dostgpnosci transportowej, ale réwniez odpowiedniej
infrastruktury spotecznej (miejsca w #Hobkach, przedszkolach, szkotach, oérodkach zdrowia).
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Bezpodrednie przetozenie na mobilno$¢ mieszkaricow ma ich struktura wiekowa. Ksztaft
piramidy wieku jest najbardziej zblizony do regresywnego, dlatego nalesy zalozyé postepujacy proces
starzenia sig spoleczeristwa, charakteryzujacy sie stopniowym wzrostem udziatu oséb w starszym
wieku w ogdlnej liczbie ludnoéci przy jednoczesnym spadku udziatu dzieci i mlodziezy. Proces ten
widoczny jest szczegdlnie w miescie Poznan, gdzie osoby powyzej 60. roku 2ycia stanowig ponad 26%
mieszkaricéw. W wigkszoéci gmin Metropolii Poznan pod koniec 2021 roku zaohserwowano wzrost
wartosci wszystkich wskaznikéw obcigzenia demograficznego w odniesieniu do roku poprzedniego.
Swiadczy to o niekorzystnych przemianach struktury ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku.
Najwyisze wartosci wskaznikéw obcigzenia demograficznego odnotowano dla gminy Puszczykowo
oraz miasta Poznan (powyzej 150 oséb w wieku poprodukeyjnym przypadajacych na 100 0séb w wieku
przedprodukcyjnym).

Na rysunku 2.2 przedstawiono wartosci prognoz demograficznych dla powiatu poznariskiego
dla lat 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz 2050. Na wykresie zaprezentowano réwniez dynamike zmian
prognoz dla okreslonych lat zaréwno w odniesieniu do liczby mieszkaricéw powiatu odnotowanej
wroku 2021, jak i wartoici prognozowanej dla danego roku. Dla poréwnania na rysunku 2.3
przedstawiono analogiczny wykres dla powiatu Miasta Poznan.
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Rysunek 2.2 Prognoza demograficzna dla powiatu poznanskiego na lata 2025-2050 wraz z dynamika
zmian w adniesieniu do danych i prognozy dla roku 2021

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS {dostep z dnia 29.11.20221.)

Strona 26 z 189



plan Zréwnowazonej Mobilnoéci dla Metropolii Poznai do 2040 roku

00000 -5,00 z
= WM prognozowana
g
=5 400000 -10,00 ﬂ mieszkaricdw
N <
= 2
3 § emwzmiana w
2 300000 -15.00 m stosunku do
3 w._ prognozy dia
3 ] 2021 roku
2 . B
= e 2000 & commgmiana w
<
I stosunku do
5 danych dia 2021
100000 2,00 F roku
© -30,00

2025 2030 2035 2040 2045 050

Rysunek 2.3 Prognoza demograficzna dla powiatu m. Poznar na lata 2025-2050 wraz z dynamikq
zmian w odniesieniu do danych i prognozy dla roku 2021

Zrodio: Op wtasne na pod ie danych BDL GUS (dostep z dnia 29.11.2022r.)

Poréwnujac prognozy demograficzne na lata 2025-2050 dla powiatu poznafiskiego oraz miasta
Poznah mozna zauwaiy¢ zupetnie odmienne tendencje. W powiecie poznariskim utrzymuje sig staly
wzrost liczby mieszkaricdw érednio o ok. 25 tys. mieszkaricéw co piet lat, co stanowi ponad 5% warast.
Z kolei w przypadku powiatu m. Poznah obserwuje sie systematyczny spadek ludnosci $rednio
o ok. 21,3 tys. 0séb, co stanowi ubytek na poziomie ok. 4,5% w okresie pigcioletnim.

W roku 2050 prognozuje sig wzrost liczby ludnodci powiatu poznariskiego o ponad 27%
w stosunku do danych z 2021 roku oraz o ponad 36% w stosunku do prognozy dla tego roku, ktéra
wynosita 405 908 mieszkaricéw. Natomiast dla miasta Poznari prognoza demograficzna dla roku 2050
wskazuje na spadek liczby mieszkaricéw o ponad 26% wzgledem danych oraz o ponad 23%
w odniesieniu do prognozy dla roku 2021. Prognozy pokrywaja sie z analiza dynamiki zachodzacych
zmian w liczbie mieszkaricéw przeprowadzonej dla okresu 2012-2021,

W latach 2012-2019 na obszarze Metropolii Poznar zaobserwowano systematyczny wzrost
liczby pracujacych oraz odpowiadajacy mu spadek liczby bezrobotnych. Padobne tendencje zwigzane
z liczba pracujacych i bezrobotnych moina zaobserwowaé w powiecie poznarskim i miescie Paznan.
Przyrost pracujacych oraz spadek bezrobocia zwigkszal bedzie zapotrzebowanie na transport,
co stanowi przestanke dla potrzeb rozwoju transportu zbicrowego, w celu ograniczenia liczby podrézy
do pracy realizowanych samochodem na diuzszych dystansach.

Metropolia Poznant charakteryzuje sig wysokim potencjatem gospodarczym. O jej wzroécie
gospodarczym moie $wiadczyé m.in. 2wigkszajaca sig¢ corocznie liczba podmiotéw gospodarczych
{wzrost o 26,2% wzgledem roku 2012). Wzrost liczby podmiotéw gospodarczych wigze sig z nowymi
miejscami pracy, dlatego lokalizacja tych podmiotéw bedzie miata wplyw na ksztattowanie sig systemu
transportowego.

W analizowanym obszarze coraz czgsciej pojawiajq sig problemy zwigzane z zanieczyszczeniem
érodowiska. W duzych miastach znaczacy udziat w catkowitej emisji ma takze emisja zwigzana z ruchem
polazdéw i spalaniem paliw. Zmiany klimatu (ktére przejawiajg si¢ wzrostem $rednich temperatur
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w ciggu roku oraz wystepowaniem zjawisk ekstremalnych: maksymalnych i minimalnych temperatur,
fal upatéw i mrozéw, nawalnych deszczy, powodzi, ekstremalnych opadéw ¢niegu, silnych wiatréw,
burzy, w tym burzy z gradem) negatywnie oddziatuja na mobilnoéé mieszkanicéw, powodujac
m.in. wydtuzenie czasu podrézy, ograniczenie dostepnosci transportowej obszaréw, niedotrzymanie
rozkladéw jazdy. Pozytywny wplyw zmian klimatu na mobilnos¢ wynika giéwnie z wigkszej liczby
cieplych dni, co sprzyja wiekszemu wykorzystaniu przemieszczer rowerem, UTO oraz pieszych.

podsumowujac, Metropolia Poznan to obszar wykazujacy pozytywng tendencje rozwojowa
w aspekcie demograficznym (zwigkszajaca sig liczba mieszkaricéw), spotecznym (rozwdj szkolnictwa,
opieki przedszkolnej i #obkowej, wysoka dostepno$t do opieki zdrowotnej), gospodarczym {spadek
bezrobocia, wzrost zatrudnienia, wzrost produkcji), a takie srodowiskowym (stosunkowo wysoka
dostepno$é do teren6éw zielonych, brak probleméw zwiazanych z nadmiernym hatasem). Stabymi
stronami Metropolii Poznari sg natomiast: starzejace si¢ spoteczeristwo, niedostateczna liczba
placéwek szkolnych, przedszkolnych i opieki ztobkowej, pogorszenie sytuacji na rynku pracy w 2020 r.
w zwigzku z pandemig COVID-19.

2.2. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

W pierwszym etaple prac nad Planem przeanalizowano dokumenty strategiczne na poaziomie
europejskim, krajowymn, wojewddzkim, regionalnym i lokalnym. Przeglad strategicznych dokumentéw
to narzedzie do oceny skutecznoéci dotychczasowego systemu mobilnosci w Metropolii Poznan,
pozwalajace na ckreélenie kontekstu strategicznego.

W tabeli 2.2 przedstawiono wykaz dokumentéw wyiszego szczebls, ktére zostaty poddane

Tabela 2.2. Wykaz dokumentéw wyiszego szczebla poddanych analizie

Typ dokumentu Rodzaj dokumentu

Biota Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru |
transportu -  dgzenie do  osiggniecio  konkurencyjnego
i zusobooszczednego systemu transportu”;

Europejska strotegia na rzecz mobiinosci niskoemisyjnej;

Europa w ruchu. Program dziateri na rzecz sprawiedliwego spofecznie
przejécia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dia _
wszystkich;

Dokumenty szczebla Wspdine dgienie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
europejskiego mobilnosci w miastach;

Rozporzqdzenie ustanawiajqce instrument .tqczqc Europe”;

Strategio na rzecz zrdwnowazonej | inteligentnej mobilnosci —

europejski transport na drodze ku przysziosci;

Utrzymaé Europe w ruchv. Zréwnowaéona mobilnos¢ dla naszego
kontynentu;

Strategia Europa 2020;
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Typ dokumentu Rodzaj dokumentu
Europejski Zielony tad;

Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobiinosci w miescie;
Plan Dzlatania na rzecz Mobilnosci w Miastach;

Zréwnowozona przysziosé tronsportu: w kierunku zintegrowanego,
zoowansowanego technologicznie | przyjaznego uzytkownikowi
systemu.

Strategia Zréwnowazonego Rozwaju Transportu do roku 2030;
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;

Krajowa Polityka Miejska 2030;
Dokumenty szczebla

Strategia na rzecz Odpowiedziolnego Rozwoju do 2020 r.
krajowego

z perspektywq do 2030 r.;

Umowa Partnerstwa na lato 2021-2027;

Narodowy program bezpieczerstwa ruchu drogowego 2021-2030.

Regionalny Plan Transportowy dio Wojewddztwa Wielkopolskiego
w perspektywie do 2030 roku;

Program Ochrony Srodowiska Dlo Wojewddztwa Wielkopolskiego do
roku 2030;

Dokumenty szczebla Plan ZréwnowaZonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
regionalnego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego;

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Waojewddztwa
Wielkopolskiego. Wielkopolska 2020+;

Strotegia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku,

Zrédio: Opracowanie wlasne

Istotnym funkcjonujacym dokumentem lokalnym jest Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej
dla Miasta Poznania z 2021 r. przyjety Uchwata Nr L/894/VIII/2021 Rady Miasta Poznania z dnia
06.07.2021 r. W Planie wskazano nastepujace dziatania, ktére obejmuja: poprawe bezpieczeristwa na
przejéciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystéw, ograniczenie predkoéci pojazdéw miedcie,
skracanie czasu i podnoszenie komfortu podréizy wybranych grup uzytkownikéw drég, wprowadzenie
stref uspokojonego ruchu, modernizacje infrastruktury dla pieszych, realizacje i ewaluacje Programu
Rowerowego, likwidacje barier architektonicznych w ruchu pieszym irowerowym, budowe lub
wsparcie rozwoju stacji paliw alternatywnych, rozwéj miejskiej floty pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi, priorytet dla transportu pieszego, rowerowego i zbiorowego w centrum
i funkcjonalnym $rédmiesciu, poprawe funkcjonowania transportu publicznego, wymiane taboru
transportu publicznego, tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych, rozbudowe parkingéw
P&R, funkcjonalny rozwéj uktadu drogowego, rozwdj inteligentnych systeméw sterowania ruchem.

Innym waznym funkcjonujacym dokumentem lokalnym jest Polityka Mobilnosci Transportowej
Miasta Poznania z 2021 r. przyjeta Uchwata Nr L/894/VIlI/2021 Rady Miasta Poznania z dnia
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06.07.2021 r. Celem nadrzednym Polityki jest zorganizowanie przestrzeni, w ktérej mozliwe bedzie
stworzenie sprawnego i zréwnowazonego systemu przemieszczania 0s6b | towaréw, uwzgledniajacego
wzajemne oddziatywanie obszaréw miasta i Metropolii Poznafi. Do zasad optymalizacji systemu
transportowego miasta naleig: wspieranie ruchu pieszego i rowerowego, efektywny publiczny
transport zbiorowy, ograniczenie uzytkowania samochodéw w granicach racjonalnie uwarunkowanych
wzgledami ekonomicznymi, funkcjonalnymi, bezpieczeristwa oraz interesu spolecznego i jakosci
srodowiska zamieszkania i wypoczynku.

Przeglad dokumentéw skupiat si¢ gtéwnie na aspektach zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscia. Najistotniejszymi kierunkami dziatar opisanymi w dokumentach sg:

~ inwestycje w ludzi i w przestrzeri, w ktérej zyja, poniewai to oni stanowig gtéwny
potencjal rozwojowy;

— utrzymanie tadu przestrzennego;

— modernizacja i rozwéj komunikacji zbiorowej, w tym dziatania integrujace réine érodki
transportu w punktach weztowych i przesiadkowych;

— pielegnacja i zapobieganie degradacji érodowiska naturalnego, w tym ograniczenie
niskiej emisji i hatasu w tym hatasu komunikacyjnego;

- budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury, gtéwnie: drég, $ciezek rowerowych,
chodnikéw, odwietlenia, przystankéw, parkingéw;

— dzialania promocyjne i edukacyjne prowadzace do zmiany zachowari komunikacyjnych
oraz zwigkszania $wiadomosci wplywu dziatar cztowieka na srodowisko.

Podsumowujac, zapisy w dokumentach strategicznych wyznaczajg gtéwne kierunki dziatan,
ktére nalezy podjaf, aby doprowadzi¢ do zréwnowazonego rozwoju. Dziatania wskazane
w przeanalizowanych dokumentach najczedciej dotyczyly: budowy, rozbudowy i modernizacji drég,
drég rowerowych, rozbudowy chodnikéw, poprawy jakosci transportu zbiorowego poprzez wymiane
taboru, budowy i rozbudowy weztéw przesiadkowych oraz systeméw parkingowych typu P&R,
zmnigjszenia  oddzialywania transportu na $rodowisko, promocji | edukacji zwigzanej
z przedstawieniem korzysci zmiany zachowari komunikacyjnych. Rozbudowa drég powinna
byé prowadzona w sposéb maksymalnie wykorzystujacy istniejace przekroje drogowe, nie
doprowadzajac do zwigkszenia przepustowosci drog wjazdowych do centrum miasta.

W strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku wskazano kluczowe kierunki
dziatar dla Poznariskiego Obszaru Metropolitalnego:

— poprawa dostepnoéci komunikacyjnej przez rozwéj infrastruktury transportowej,
utworzenie efektywnego systemu komunikacyjnego, w tym Poznariskiej Kolei
Metropolitalnej, poznariskiego wezta kolejowego, budowa | modernizacja drég;

- rozbudowa i integracja transportu zhiorowego oraz zmniejszenie jego emisyjnosci;

- zapobieganie kongestii na drogach Poznafiskiego Obszaru Metropolitalnego przez
rozbudowe bezkolizyjnego ukladu drogowego, budowe mostéw | wiaduktéw, weztéw
przesiadkowych;

- rozbudowa sieci tras tramwajowych na obszarze miasta Poznan;

— zaggszczenie sieci drég i Sciezek rowerowych.

Strona 30 z 189



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznari do 2040 roku

2.3. PODSUMOWANIE PRZEPROWADZONYCH ANALIZ STANU ISTNIEIACEGO | SYTUACI
MOBILNOSCIOWE)

Na terenie Metropolii Poznar znajduje sie wiele podsystemow transportowych: kolejowy,
tramwajowy, drogowy, autobusowy, lotniczy, rowerowy, pieszy oraz wodny. W skali calej Metropolii
Poznafi transport zbiorowy opiera sig na potaczeniach szynowych (kolejowych i tramwajowych) oraz
drogowych (autobusowych). Najwieksze lotnisko na obszarze Metrapolii to Port Lotniczy Poznari-
tawica im. Henryka Wieniawskiego. Na obszarze Metropolii odbywa sie wylacznie transport wodny
turystyczny oraz rekreacyjny.

Przewozy kolejowe stanowig podstawe metropolitalnego transportu zbiorowego, niestety nie
obejmujg swoim zasiegiem wszystkich gmin ($rem, Kleszczewo, Tarnowo Podgérne). Potrzeby
przewozowe z zakresu przemieszezefi powiatowo-gminnych realizowane s w wigkszosci poprzez
Zwigzek Powiatowo-Gminny "Wielkopolski Transport Regionalny”. Na obszarze Metropolii moiliwe
jest faczenie podrozy przy wykorzystaniu réinych srodkéw transportu. Wezly przesiadkowe wystepuia
we wszystkich gminach Metropolii Poznaih. Lokalnie dzialajace centra przesiadkowe wyposazone
w infrastrukture dla sprawnej obstugi podréinych zapewniajg dogodng zmiang érodka transportu.

W samym Poznaniu gtéwna rolg w transporcie zbiorowym odgrywajq potaczenia tramwajowe
i autobusowe. Sie¢ tramwajowa traktowana jest priorytetowo i stanowi trzon catego miejskiego ukfadu
komunikacyjnego. Sie¢ potaczen autobusowych ma charakter uzupetniajacy.

Transport kolejowy S

Sie¢ polaczer kolejowych na terenie Metropolii Poznan {rysunek 2.5) stanowig linie rangi
migdzynarodowej, paristwowej i lokalnej. Przez analizowany obszar przebiegaja dwa transeuropejskie
korytarze sieci kolejowej: Morze Battyckie—Morze Adriatyckie oraz Morze Péinocne-Morze Battyckie.
Szczegdlne znaczenie maja linie kluczowe dla migdzynarodowych tranzytéw kolejowych, tj. linie objete
umowami miedzynarodowymi AGC i AGTC. W analizowanym obszarze wsklad gtéwnych
miedzynarodowych linii kolejowych AGC oraz wainych migdzynarodowych linii transportu
kombinowanego AGTC wchodzg linie nr: 3 Warszawa Zachodnia—Kunowice, 271 Wroclaw Gtéwny—
Poznati Gtéwny oraz 351 Poznart Gtéwny-Szczecin Gtéwny.

Przez teren Metropolii przebiegaja odeinki dwunastu linii, ktére ze wzgledéw gospodarczych,
spolecznych, obronnych lub ekologicznych zostaly sklasyfikowane wsrid linit o znaczeniu
paristwowym:

- linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia~Kunowice;
— linia kolejowa nr 271 Wroctaw Giéwny-Poznan Gtéwny;
— linia kolejowa nr 272 Kluczbork—Poznari Gtéwny;

linia kolejowa nr 351 Poznarh Giéwny—Szczecin Gidwny;

ia kolejowa nr 352 Swarzedz—Poznafi Staroteka;

ia kolejowa nr 353 Poznar Wschéd-Skandawa;

~ linia kolejowa nr 394 Poznar Krzesiny-Kobylnica;
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ia kolejowa nr 395 Zieliniec—Kiekrz;

— linia kolejowa nr 801 Poznat Staroteka PSK-Poznan Gérezyn;

linia kotejowa nr 802 Poznari Starofgka PSK—Lubori k. Poznania;

linia kolejowa nr 804 Poznati Antoninek—-Nowa Wie$ Poznariska;

— linia kolejowa nr 806 Poznas Franowo PFD-Nowa Wies$ Poznariska.

Rysunek 2.4 Uktad kolejowy ~ stacja Poznaii Gtéwny
Zrédlo: stock.adobe.com

Na rysunku 2.5 przedstawiono istniejacq sie¢ kolejowa wraz z odwzorowang dostgpnoscia
pieszg.
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Rysunek 2.5 Dostepnos¢ piesza do istniejacej sieci kolejowej
Zrédto: Opracowanie wiasne

Metropolia Poznari jest dobrze skomunikowana potaczeniami kolejowymi z gléwnymi oérodkami
krajowymi: Wroctawiem, Warszawa, Szczecinem, Krakowem, Bydgoszcza, Gdariskiem, Katowicami,
todzia, Rzeszowem i Olsztynem (tabela 2.3). Ponadto w ramach relacji miedzynarodowych funkejonuja
bezpoérednie potaczenia z Poznania do Berlina.

Tabela 2.3 Bezpoérednie pofaczenia kolejowe Metropolii Poznaih o zasiegu krajowym

Liczba pofgczen

o Najkrotszy czas
Przewoinik _ Y

Destynacja . 3
CHe) bezposrednich z Poznania przejazdu [gg:mm]

Wroctaw 22 PKP IC, PREG 1:23

| Warszawa 17 PKP IC, PREG 2:49

Szczecin 13 PKP IC, PREG 3:31

Krakdw 12 PKP IC 5:01

Bydgoszcz 12 PKP IC 1:25 |
darisk/Gdynia 11 PKP IC 2:50

Katowlice 10 PKP IC 4:02

tédi 9 IC, PREG, KA, KW | 2:57

Rzeszéw 4 IC 7:25

Olsztyn 4 Ic | 3:32

Legenda:

IC/TLK — PKP Intercity S.A.

PREG - Polregio S.A,

LKA - Lédzka Kole| Aglomeracyjna Sp. z 0.0

KW — Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Zrédio: Op wiasne na pod ie Rozkladu Jazdy PKP 2 02.02.2023 r.

Potjczenia kolejowe o zasiggu regionalnym na terenie Metropolii funkcjonuja w 19 gminach, tj.
Buk, Czerwonak, Dopiewo, Komorniki, Kostrzyn, Kérnik, Luboti, Mosina, Murowana Goflina, Oborniki,
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Pobiedziska, Poznari, Puszczykowo, Rokietnica, Skoki, Steszew, Suchy Las, Swarzedz, Szamotuty.
W pozostatych 3 gminach obszaru funkejonalnego tj. Kleszczewo, $rem i Tarnowo Podgérne, pasazerski
ruch kolejowy nie jest prowadzony.

Ustugi przewozowe w zakresie przewozu oséb érodkami transportu kolejowego $wiadcza:

— Koleje Wielkopolskie sp. z 0. 0. — pasazerski przewoinik kolejowy, powotany w 2009 r.
przez samorzad wojewddztwa wielkopolskiego;

- Polregio S.A. (dawniej: Przewozy Regionalne sp. z o. o) — pasazerski przewoznik
kolejowy, naleigcy do Agencji Rozwoju Przemystu S.A. i samorzadow wszystkich
wojewddztw;

= PKP Intercity 5.A. ~ przewoinik kolejowy nalezacy do grupy PKP, éwiadczacy ustugi
w zakresie kolejowych dalekobieinych przewozéw pasazerskich;

- tédzka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0.0. — pasazerski przewoznik kolejowy, powotany
w 2010 r. (obstuguje potaczenie z todzi do Poznania od pigtku do niedzi

Metropolii Poznari szczegdlng role w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w transporcie kolejowym przypisac nalezy Poznariskiej Kolei Metropolitalnej (PKM), stanowiacej oferte
w ramach wojewédzkich kolejowych przewozéw pasazerskich organizowanych i dotowanych przez
Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz samorzady biorace udziat we wspéinym projekcie
Poznariskiej Kolel Metropolitalnej, ktéry jest inicjatywa Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego,
Stowarzyszenia Metropolia Poznar, Miasta Poznar, Powiatu Poznariskiego oraz gmin i powiatéw
potozonych wzdluz linii kolejowych tworzacych Poznariski Wezet Kolejowy. Funkcjonowanie PKM
opiera sig¢ na dziewigciu liniach komunikacyjnych (Poznari-Gniezno, Poznari-Koician, Poznari-Nowy
Tomy$l, Poznari-Wrzeénia, Poznari-Wagrowiec, Poznai-Grodzisk Wielkopolski, Poznai—Sroda
Wielkopolska, Poznari-Wronki, Poznarfi-Rogoino), a swoim zasiegiem obejmuje obszar zawarty
w promieniu okoto 50 km od Poznania. W godzinach szczytu przewozowego pociagi w systemie PKM
kursujg érednio co 30 minut, 2apewniajac atrakcyjng oferte podrézowania. Operatorami PKM s3 Koleje
Wielkopolskie sp. z 0.0. oraz POLREGIO S.A,

Tabor uzywany w Poznariskiej Kolei Metropolitalnej stanowig Spalinowe Zespoly Trakcyjne
(Newag 36WEhd, SA132, SA134, SA139 — w facznej liczbie 17 sztuk) oraz elektryczne zespaly trakcyjne
(48WE EIf II, EN57 AKW, EN57 AL, ENS7 AL/ALc/FPS, EN76 EIf — w tacznej liczbie 83 sztuk).
Eksploatowane jednostki wyposazone s w klimatyzacje, biletomaty, gniazda elektryczne, elementy
informacji pasazerskiej, usprawnienia dia 0s6b z niepetnosprawnoscia, monitoring i defibrylatory.

Liczba par polaczen kolejowych (wszystkich przewoinikéw) do rdzenia Metropolii (Poznania)
z poszczegdnych gmin jest zréznicowana (co pogladowo zobrazowano na rysunku 2.6), érednio
ksztaltuje si¢ w dni robocze na poziomie 22,8 (przy edchyleniu standardowym® na poziomie 6,4).
zba poljczen kolejowych w dni robocze zawiera sig w przedziale od 15
do 20 (Buk, Dopiewo, Komorniki, Oborniki, Steszew, Suchy Las) lub od 20 do 25 {Czerwonak, Kostrzyn,
Kérnik, Murowana Goslina, Rokietnica, Skoki). W czterech gminach liczba tych potaczefi miesci sie

Dominujg gminy, w ktérych

¢ Odchylenie standardowe ~ klasyczna miara zmiennosci informujaca o tym, Jak szeroko wartosci danej wielkosci
sq rozrzucone wokét jej éredniej. Im mniejsza wartosé odchylenia tym obserwacije sa bardziej skupione wokét
Sredniej.
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w zakresie od 25 do 30 (Mosina, Pobiedziska, Puszczykowo, Szamotuty), w jednej gminie miesci sig
w zakresie od 30 do 35 (Swarzedz) | w jedne]j gminie przewyisza 35 (Lubori).

Rysunek 2.6 Liczba bezposérednich polaczen kolejowych do Poznania z gmin Metropolii Poznarh

Zradio: Opracowanie wiasne

W skali catej Metropolii Poznar atrakcyjnosé oferty przewozowej w transporcie kolejowym jest
dosyé wysoka. W gminach o duzej liczbie potaczert kolejowych (w sensie: par kurséw) transport
kolejowy moze stanowi¢ alternatywe dla przejazdéw samochodami prywatnymi. Istotnym czynnikiem
jest czas przejazdu, ktéry niejednokrotnie powoduje, ze podréz $rodkami transportu kolejowego jest
krétsza niz w przypadku indywidualnego transportu samochodowego (np. najkrétszy czas potrzebny
na dojazd koleja z Lubonia, Szamotut, Komornik (stacja Szreniawa) do Poznania — z uwzglednieniem
zatrzymart na przystankach poérednich — wynosi odpowiednio ok. 8, 20, 18 minut wobec ok. 22, 38, 34
minut samochodem osobowym? — rysunek 2.7). Zachowanie konkurencyjnych czaséw przejazdu
wzgledem transportu indywidualnego, pozwoli na prawdopodobne zwigkszenie liczby potencjalnych
pasazer6w w transporcie kolejowym.

7 Dla kolei podano najkrétszy czas przejazdu wynikajacy 2 rozktadu jazdy, dls samochodéw osobowych — dane
2 Google Maps.
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Rysunek 2.7 Najkrétszy czas dojazdu kole[3 do Poznania z poszczeg6lnych gmin Metropolii

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zbudowany na przestrzeni lat szkielet linii kolei metropolitalnej nie moze by¢ traktowany jako
docelowy uktad regionalnege systemu kolejowego na terenie Metropolii Poznan. Biorge za punkt
odniesienia gwiazdzisty uklad linii kolejowych na analizowanym obszarze zarysowujg sie luki
w obstudze kolejowej: na relacji Czempiri-Srem, tj. na linii kolejowej nr 369, Tarnowa Podgérnego oraz
Kleszczewa.

Pozytywnym aspektem jest to, 2e projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem—
Czempini zostat pozytywnie oceniony w ramach Il etapu naboru do Programu Kolej+ | umieszczony
na liscie podstawowej. W ramach Programu Kolej+ dofinansowanie moga uzyskac projekty zaktadajace
modernizacje/rewitalizacje/odtworzenie/budowe nowych linii kolejowych celem uzyskanie potaczenia
{dla ktérego nie sy prowadzone pasazerskie przewozy transportem kolejowym) miejscowosci
o wielkosci powyzej 10 tys. mieszkaricéw z miastem wojewddzkim.

Do Programu Kolej+ Samorzad Wojewédztwa Wielkopolskiego zgtosit jeszcze 2 zadania, ktére
moga oddziatywat na funkcjonowanie Poznariskiej Kolei Metropolitainej, tj.:

-~ rewitalizacja linii nr 368 Miedzychod-Szamotuly;
—  rewitalizacja linii nr 206 Czarnkéw—Rogozno—Wagrowise.

istotnym przedsiewzigciem wpisujacym sie w idee Poznariskiej Kolei Metropolitainej
(a dokiadniej: szybkiej kolei miejskiej) jest przebudowa kolejowej obwadnicy towarowej Poznania
i dostosowanie jej do ruchu pasazerskiego w formie Szybkiej Kolei Miejskiej.
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Innymi waznymi projektami, ktére wplyng istotnie na ruch kolejowy w Metropolii Poznar
53 prace przewidziane we Wstgpnym Studium Wykonalnosci Poznariskiego Wezla Kolejowego, projekt
budowy Kolei Duiych Predkosci w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz projekty
Infrastrukturalne ujgte w Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032).

W przypadku eksploatowanej infrastruktury kolejowej, stan techniczny mozna uznaé
2a przecigtny. Na sieci kolejowej na terenie Metropolii Poznarii wystgpujy problemy zwigzane
2z przepustowoscia infrastruktury, ktére naleiy rozwigzaé w celu zapewnienia komfortowych
i punktualnych podrdzy.

Transport tramwajowy D

Transport tramwajowy w Metropolii dziata tylko na terenie miasta Poznah. Tramwaje
prowadzone 53 po torze normalnym (tzn. orozstawie wynoszacym 1435 mm) i poruszajy sie
po 67,37 km czynnych tras komunikacyjnych®. Stala sieé tramwajowa tworzy w Poznaniu 18 |
dziennych, linia nocna oraz linie turystyczne obstugiwane taborem historycznym (kursujg tylko
w sezonie letnim). W roku 2023 z uwagi na prowadzone remonty na sieci tramwajowej, czeéé linii
20stata zawieszona lub zmienita swoje trasy.

Rysunek 2.8 Tramwaj linii 15 w Poznaniu
Zrédto: stock.adobe.com

Na rysunku 2.9 przedstawiono dostepnoéé piesza do istniejacego systemu tramwajowego
w Poznaniu.

8 Zrédto: Raport roczny za rok 2021 MPK Poznan Sp.zo.o.
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Rysunek 2.9 Dostepnos¢ piesza do istniejacego systemu tramwajowego w miescie Poznan

Zrédio: Opracowanie wiasne

Przewozy tramwajowe realizowane sa przez jeden podmiot - Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Poznaniu Spdtka z 0.0. (w skrécie MPK Poznari sp. z 0.0.). Miasto Poznan jest jedynym
wtadcicielem i 100% udziatowcem spétki.

Tabor tramwajowy spéiki sktada sig 2 228 skladéw liniowych. Obecnie prowadzona polityka
taborowa nastawiona jest na sukcesywny wymiane wyeksploatowanych jednostek na nowe,
o zwigkszonym komforcie przewozu pasazeréw oraz spelniajace najwyisze normy ochrony
$rodowiska.

Przewozy tramwajowe s3 bardzo wainym elementem systemu transportowego Poznania.
Zgodnie z wynikami rapartu pn. ,Predkosci komunikacyjne tramwajéw 20217, tramwaje poznariskie
plasowaty si¢ na pierwszym miejscu w kraju pod wzgledem éredniej teoretycznej predkosci
komunikacyjnej (czyli predkosci zaktadanej przez organizatoréw transportu zbiorowego w rozktadzie
jazdy) z wynikiem 20,8 km/h. tacznie w godzinach szczytu i poza nimi najwieksza predkosé
komunikacyjng uzyskaty tramwaje linii nr 14 (27,6 kmy/h), linii nr 15 (26,7 km/h), linii nr 16 (25,1 km/h),
linii nr 12 (24,2 km/h) oraz linii nr 1 (23,7 km/h).

Wyijatkowym w skali kraju rozwigzaniem jest Poznariski Szybki Tramwaj, ktéry byt pierwszg
nowaoczesna trasa szybkiego tramwaju w Polsce (oddana do uzytku w 1997 r.). lest to bezkolizyjna trasa
tramwajowa o niewielkiej liczbie przystankéw rozmieszczonych co ok. 1000 m, przebiegajgca
2 centrum miasta na Pigtkowo. taczy zatem polozone na péinoc od centrum rejony miasta z dworcem

9 frédio: https://pulsgdanska.pl/raporttramwajowy2021 (dostep: 27.12.2022)
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kolejowym Poznan Giéwny. Dlugoé¢ calej trasy nieznacznie przekracza 6 km, a predkosé, jaka moga
osiggaé na niej tramwaje, siega 70 km/h.

Tramwaje w Poznaniu kursuja z reguly w dni robocze w takcie 10-minutowym w szezytach
komunikacyjnych oraz 20-minutowym w soboty, niedziele i $wigta (oczywiscie czestotliwosé
kursowania zmienia sie wraz z natezeniem ruchu pasazerskiego, np. w okresie miedzyszczytowym
czestotliwo$é wynosi przewaznie 4 pojazdy/h, a w péinowieczornych — 3 pojazdy/h).

Komunikacja tramwajowa w Poznaniu objeta jest systemem ITS w zakresie zarzadzania
transportem publicznym, z informacjq o odjazdach w czasie rzeczywistym z wykorzystaniem
elektronicznych  tablic przystankowych oraz aplikacji mobilnych. W ramach systemu
wszystkie tramwaje 20staly wyposazone w urzadzenia umozliwiajace tacznosé radiowy z sygnalizacja
éwieting. Dzieki temu rozwiazaniu tramwaje moga uzyskac priorytet na skrzyzowaniach, co przeklada
sie na skrécenie czasu przejazdu. Ponadto ruch pojazdéw {zaréwno tramwajéw, jak i autobuséw
wszystkich operatoréw $wiadczacych ustugi przewozowe na zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego
w Poznaniu) monitorowany jest przez system GPS, a informacje o lokalizacji pojazdu przekazywane
sana tablice elektroniczne wewnatrz pojazdu oraz do Centrali Nadzoru Ruchu MPK, a takie
53 udostepniane w postaci otwartych danych w celu wykorzystania m.in. przez podmioty z branzy
IT oferujgce aplikacje mobilne dia transportu zbiorowego.

Dla wzrostu znaczenia transportu tramwajowego w ukladzie komunikacyjnym Poznania
kluczowe znaczenie w perspektywie 2040 roku, mie¢ beda nastepujace zamierzenia inwestycyjne:

-~ budowa trasy tramwajowej do Klina Dgbickiego;

— hudowa trasy tramwajowej na Marcelin;

~  budowa trasy tramwajowe]j w ulicy Ratajczaka;

- budowa trasy tramwajowej w ulicy Dolna Glogowska;
—~ budowa trasy tramwajowej na Os. Kopernika;

- budowa trasy tramwajowej na Poznaih Wschod;

- budowa trasy tramwajowej na Naramowice - etap Il;
- budowa trasy tramwajowej do Bramy Zachodniej.

Oprécz wskazanych zamierzer inwestycyjnych dotyczacych budowy nowych tras, nalezy réwniez
modernizowaé i zapewnié odpowiednie utrzymanie istniejacej infrastruktury. MPK Poznarh zamierza
zakupié nowoczesne tramwaje niskopodiogowe ze wzgledu na konieczno$é wymiany istniejacego
taboru oraz planowang rozbudowse sieci.
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Transport autobusowy il

Autobusowe przewozy pasaierskic w Metropolii Poznarfi wykonywane sg jako polgczenia
o rasiegu:

migdzynarodowym

krajowym

regionalnym

lokalnym

Potaczenia migdzynarodowe wykonywane s3 jedynie z Poznania. Gtéwnymi kierunkami
przewozéw s3: Holandia, Francja, Niemcy, Czechy, Litwa oraz Ukraina. Ustugi przewozowe na tych
relacjach $wiadcza przewoznicy FlixBus, Lux-Reisen, FOP Bilowus W.B.

Potaczenia o zasiegu krajowym dotycza destynacji do gtéwnych oérodkéw w Polsce takich jak:
Biatystok, Bydgoszcz, Czgstochowa, Gdarisk, Gdynia, Katowice, Krakéw, Lublin, Rzeszéw.

Do przewozéw o randze regionalnej zalicza sie kursy wykonywane na obszarze wojewddztwa
wielkopolskiego. Obejmuja relacje do wigkszych, wybranych miast wojewddztwa, niewchodzacych
w sktad Metropolii Poznart {np. Konin, Leszno). Zwiazek Powiatowo-Gminny "Wielkopolski Transport
Regionalny” jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej w powiatowo-grinnych przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw i gmin bedacych
jego uczestnikami {Miasto Poznari oraz powiaty: Grodziski, Kosciariski, Nowotomyski, Obornicki,
Poznariski, Wagrowiecki i gminy: Brodnica, Buk, Czempin, Dolsk, Dopiewo, Duszniki, Grodzisk
Wielkopolski, Kamieniec, Komorniki, Kérnik, Ksiaz Wielkopolski, Kuslin, Miedzichowo, Migdzychéd,
Mosine, Nowy Tomysl, Obomiki, RogoZno, Sierakéw, Steszew, Suchy Las, Smigiel, $rem, Tarnowo
Podgorne, Trzciel). Swoje zadania wykonuje poprzez Operatora — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Poznan S.A. tacznie Zwigzek jest organizatorem transportu publicznego dla 139 linii,
na ktérych przewozonych jest 880 000 pasazeréw rocznie. Sposréd 139 linii, a2 92 przebiega przez
obszar Metropolii. Najwieksza oferte polaczeni regionalnych oferuje dziatajacy na zlecenie Zwigzku
Powiatowo-Gminnego "Wielkopolski Transport Regionalny” PKS Poznan S.A., obstugujac linie taczace
Poznarh z Gostyniem, Grodziskiem Wielkopolskim, Miedzychodem, Nowym Tomysiem i Pniewami.
Wskazane pofaczenia stanowia istotne uzupelnienie regionalnych potaczer kolejowych w korytarzach
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pozbawionych dostepu do infrastruktury kolejowej, gtéwnie wzdtuz drég krajowych DK92, DK24 oraz
DW307 i DW434, Giéwnym zadaniem tych linii jest dowéz miodziezy do szkét ponadpodstawowych,
studentéw do uczelni wyiszych i pracownikéw do zaktadéw pracy zlokalizowanych przewaznie
na terenie Metropolii. Dodatkowo Zwigzek Powiatowo-Gminny “Wielkopolski Transport Regionalny"
organizuje finie regionalne, dowozace pasazeréw do Dworca Autobusowego w Sremie, stanowigcego
gléwny punkt przesiadkowy dla gmin powiatu $remskiego.

Metropolia Poznat moze pochwali¢ si¢ wieloma przyktadami sprawnie dziatajacych lokalnych
systeméw komunikacyjnych. Miasto Poznar organizuje komunikacje zbiorowa na swoim obszarze
{i nie tylko) za pomoca miejskiej jednostki organizacyjnej — Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu
{ZTM). ZTM petni role organizatora komunikacji miejskiej, zarzadzajacego transportem publicznym
w Poznaniu i 19 sasiednich gminach, z ktérych wigkszo$é wchodzi w skfad Metrop Operatorami
transportu zbiorowego na liniach organizowanych przez ZTM Poznari sa Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Poznaniu sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Transportowe Translub Sp. z 0.0., Kérnickie
Przedsigbiorstwo Autobusowe KOMBUS Sp. z 0.0., Przedsigblorstwo Ustug Komunalnych Komorniki sp.
2 0.0., Zaklad Komunikacji Publicznej Suchy Las Sp. z 0. 0., Zaktad Ustug Komunikacyjnych "ROKBUS"
5p. z 0.0., Przedsigbiorstwo Wielobranzowe TRANSKOM Sp. z o.0., Komunikacja Gminy Tarnowo
Podgérne TPBUS Sp. z 0.0., Zaktad Komunalny w Kleszczewie Sp. z 0.0.

Siatke potaczeri autobusowych o zasiggu lokalnym na obszarze Metropolii Poznar moina uznaé
za gesta, jednak nie w kazdej gminie przeklada sie to na wysoka liczbe kurséw komunikacyjnych
i wysoky czestotliwos¢ kursowania $rodkéw transportu. Najbardziej rozbudowany szkielet pofaczen
autobusowych wystepuje w Poznaniu i skiada sie on — wedlug stanu na dziert 09.08.2023 r. — ze 131
linii komunikacyjnych?®.

Siatkg pofaczeri organizowanych przez Poznari uzupetniajq linie organizowane przez Zwigzek
Powiatowo-Gminny "Wielkopolski Transport Regionalny", obejmujace 6 linii gminnych na terenie
gminy Stgszew (401, 402, 403, 404, 406 | 407) i 3 linie na terenie gminy Buk (781, 782, 783). Ponadto
organizatorami sieci lokalnych na terenie Metropolii Poznan sg takze gminy: Swarzedz, Srem, Oborniki,
Szamotuly, Pobiedziska, Kostrzyn, Daopiewo, Kleszczewo, Kérnik, Mosina, Murowana Goélina,
Puszczykowo oraz Tarnowo Podgérne. Giéwnym problemem linii miejskich jest brak mozliwosci
refundacji ulg ustawowych oraz dofinansowania linii z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych.

Sie¢ potaczeri autobusowych w Metropolii Poznari przedstawiono na rysunku 2.10. Dodatkowo
w celu zobrazowania réznicy w dostepnosci do przystankéw autobusowych pomiedzy gminami,
wykonana analize dostepnoéci pieszej, ktérg przedstawiono na rysunku 2.11.

10z ladnian
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Rysunek 2.10 Sie¢ potaczeri autobusowych w Metropolii Poznari

Zrédlo: Opracowanle wlasne
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Rysunek 2.11 Dostepnos¢ piesza do przystankéw autobusowych w Metropolii Poznaii

Zrédio: Opracowanie wlasne
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Na mapie 2.12 przedstawiono gminy, w ktérych funkcjonuje ZTM i ZPG WTR w obrebie
Poznafi.

: P
‘Wiekopotskieg Traneportu
Regionainego

Rysunek 2.12 Gminy na terenie Metropolii Poznaii, w ktérych funkcjonuje ZTM oraz ZPG WTR

Zrédlo: Opracowanie wlashe

W dni robocze szkolne dostep do pofaczen autobusowych majy wszystkie gminy obszaru
funkcjonalnego. Liczba kurséw w dni roboeze wolne od nauki szkolnej, w dni robocze w wakacje oraz
w soboty, niedziele i $wigta ulega zmniejszeniu w stosunku do typowego dnia roboczego odpowiednio
0 2%, 3%, 42% 1 46%. Stanowi to znaczne utrudnienie dla niezmotoryzowanych mieszkaricéw, cheacych
zrealizowaé swoje potrzeby transportowe w Poznaniu, gminach sasiednich lub w obrebie wiasnej
gminy.

W skali dnia stosunkowo najmniej kurséw komunikacyjnych wykonywanych jest w godzinach
wieczornych. Czesto uniemoiliwia to wieczorne powroty mieszkaricéw, wykluczajac tym samym
znaczhe grupy pasazeréw, np. osoby pracujace na zmianie nocnej lub osoby, dla ktérych Poznar
stanowi centrum kultury i rozrywki.

Metropolitalny transport zbiorowy (z wytaczeniem kolei) nie ma nadanego wiasciwego
priorytetu, ajego ewentualne wystepowanie ma charakter odcinkowy. Taka sytuacja wplywa
na szybko$¢ i niezawodnosé (punktualnos) komunikacji zbiorowej realizowanej przez autobusy,
atakze na czestotliwoéé kursowania i czas przejazdu trasy. Z punktu widzenia przewoinika brak
nadanego priorytetu na skrzyzowaniach i wynikajaca stad nadmierna liczba zatrzymari powoduje
zwigkszone zuiycie paliwa. Wyjatek stanowi Poznari, ktéry podejmuje dziatania na rzecz
uprzywilejowania érodkéw transportu zbiorowego w ruchu ogélnym (np. rozbudowe systemu
priorytetéw dla tramwajéw oraz autobuséw, opartego na rzeczywistych danych o ruchu transportu
zbiorowego, w szczeg6inoéci na informacji o odchyleniach od zaktadanego rozkiadu jazdy, w celu
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przyspieszenia transportu publicznego). Poza Poznaniem giéwnym powodem braku priorytetow dla
transportu zbiorowego jest zréinicowanie zarzadebw drég i brak funkcjonalnych powigzan
z organizatorami transportu, co utrudnia koordynacje i organizacjg ruchu na obszarze catej Metropol

Standard taboru autobusowego wykorzystywanego w drogowym transporcie zbiorowym jest
zréznicowany. Operatorzy wykonujacy przewozy organizowane przez ZTM Poznar (MPK Poznan
Translub, KOMBUS, PUK Komorniki, ZKP Suchy Las, ROKBUS, TRANSKOM, TPBUS, ZK Kleszewo)
eksploatuja pojazdy umoiliwiajace przemieszczanie sig 0sob ze szczeg6lnymi potrzebami, tj. autobusy
niskopodtogowe, wyposazone w platforme ulatwiajgca wprowadzenie wozka do autobusu. Wskazane
autobusy maja réwniez funkeje przykleku. Dodatkowo elementem wyposazenia pojazdow jest system
zapowiedzi glosowych, ktéry umotiiwia lepsza orientacje w poruszajacym sig kursowo pojeidzie.
Dwéch przewoinikéw — MPK Poznafi, PUK Komorniki — ma w swoim taborze autobusy catkowitie
elektryczne, a caly tabor ZK Kostrzyn stanowig pojazdy zasilane gazem CNG. Natomiast ZPG WTR oraz
ZKP Suchy Las planujg wprowadzi¢ do floty autobusy hybrydowe.

Rysunek 2.13 tadowanie autobusu elektrycznego w Poznaniu (Osiedle Jana |1t Sobieskiego)

#rédio: stock.adobe.com

Z drugiej strony wielu przewoinikéw weigz eksploatuje wozy niedostgpne dla oséb
ze szczegdlnymi potrzebami {np. BIS-Trans, Przemystaw, ZUKIT Rogoino, TELE BUS, Uslugi Autokarowe
Franciszek  Bober). Swiadcza oni  ustugi  przewozowe przy  uiyciu  autobuséw
miedzymiastowych/turystycznych lub matych buséw, pozbawionych niskiej podiogi w srodku pojazdu.
Wskazane wozy posiadaja czesto pojedyncze, waskie drzwi wejsciowe i waskie przejscia wewnatrz
przestrzeni pasazerskiej.
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Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu wraz z ZPG WTR jest inicjatorem dziatar na rzecz
rozbudowy sprawnie dziatajacego ukiadu komunikacji zbiorowej na terenie catej Metropolii. Przy
wspdludziale gmin i powiatéw sukcesywnie tworzona jest zintegrowana komunikacja autobusowa.

ZTM zapewnia dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb gmin oéciennych (wokét Poznania)
oraz umoiliwia korzystanie z konta w systemie PEKA, na ktérym moina dokona¢ zakupu biletéw
okresowych i korzystaé z tPortmonetki na podstawie jednej taryfy biletowej. Bilet zostaje zapisany
w systemie, a dostep do konta w systemie mozliwy jest réwniez za pomoca aplikacji mobilnej, ktéra
opréez karty PEKA stata sie popularnym i docenianym przez pasazerdw identyfikatorem do konta.
Obecnie na podstawie biletéw ZTM moina podrézowad po Poznaniu i 19 gminach, ktére zawarly
perozumienia migdzygminne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

Taryfa biletowa oferowana przez Zarzadu Transportu Miejskiego oraz system PEKA cechuje sie
wysokq elastycznoscia i umotliwia dopasowanie biletu do potrzeb podréinych. Oprécz biletéw
przystankowych (oplata z tPortmonetki na karcie PEKA, w ktérej wysokos¢ opfaty zalezy od liczby
przejechanych przystankéw) i jednorazowych (czasowych lub krétkookresowych) istnieje szeroki
katalog biletéw okresowych. Od 2023 r. bilety jednorazowe dostepne s3 w formie elektronicznej
we wszystkich pojazdach przewoinikéw za pomoca terminali systemu OPS {Open Payment System),
w ktérych moina dokonaé zakupu za pomoca kart ptatniczych.

Komunikacja Gminy Tarnowo Podg6rne TPBUS wprowadzita nowatorski, uruchomiony w marcu
2022 r, projekt pn. ,Takséwka dla Seniora”, finansowany z budietu Gminy Tarnowo Podgérne.
Wramach przedsigwzigcia seniorom zamieszkujacy obszar gminy, dla ktérych korzystanie
z powszechnie dostepnego transportu publicznego jest trudne lub niemozliwe, udostepniono
indywidualne przejazdy. Osobami uprawnionymi do korzystania z bezplatnych ustug przewozu
sy osoby zamieszkujagce Gming Tarnowo Podgérne, posiadajace Karte Mieszkarica, bedace
w przedziale wiekowym 80+ (lub 70+ z niepelnosprawnoécia, uniemoiliwiajaca korzystanie
2 bezptatnej komunikacji miejskiej)**.

Istotnym utrudnieniem w podrézowaniu oséb ze szczegdlnymi potrzebami przy pomocy
komunikacji autobusowej jest miejscowy brak zaadaptowania infrastruktury przystankowej i okolo
przystankowej do ich potrzeb, czego przyktadem s wysokie krawezniki, brak podjazdéw dla wézkéw
inwalidzkich, nieréwnoéci nawierzchni itp. Wspomniane brakujace elementy infrastruktury
przystankowej oraz inne niedogodnosci (jak m.in. brak wiaty, o$wietlenia, platformy przystankowej,
przejécia dla pieszych, informacji pasazerskiej) nie tylke stanowig problem dia oséb ze szczegéinymi
potrzebami, ale takze wptywaja na wizerunek transportu zbiorowego i bezpieczeristwo pasazeréw.

Podstawowe planowane zadania oraz inwestycje w ramach transportu autobusowego do 2040
roku to:

— rozszerzenie sieci autobusowej na wiadukt w ciggu ul. Szwajcarskiej do ul. Kobylepole
w Poznaniu;

— rozszerzenie si autobusowej na ulice: Kosowska, Szczawnicka, Druskiennicka
i Horacego dla linii dowozacych do przystanku kolejowego Poznarh Podolany;

M Frédio: https://www.tarnowo-podgome.pl/aktualnosci/rusza-projekt-taksowka-dla-seniora/  {dostep:
17.01.2023 1)
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— rozszerzenie sieci autobusowej na ulice: Darniowa i Zielifiska w Gruszczynie w gminie
Swarzedz;

- rozszerzenie sieci autobusowej na ulicg Polskg w Zalasewie w gminie Swarzedz;

~ polaczenie autobusowe Dopiewo Dworzec PKP-Tarnowo Podgérne—Rokietnica
Dworzec PKP;

~ pofaczenie autobusowe Kleszczewo-Swarzedz Rynek;
— pofaczenie autobusowe Steszew Dworzec Kolejowy—Puszczykowo Szpital;
— pofaczenie autobusowe Mosina Dworzec Kolejowy-Kérnik Oaza;

- szybkie potaczenie autobusowe w ciggu ulic Bolestawa Krzywoustego, Krélowej Jadwigi,
Towarowej do dworca PKP Poznafi Gtéwny;

— wymiana taboru na zero- lub niskcemisyjny wraz z przystosowaniem zajezdni;

- budowa nowych lub rozbudowa istniejgcych weztéw przesiadkowych i petli koficowych
(np. na ulicy Opolskiej przy stacji Poznari Debiec czy w rejonie Starego Strzeszyna
w Poznaniu).

Transport drogowy 'cex

Przez Metropolie Poznari przebiega droga E-30 w relacji Swiecko— Jordanowo ($wiebodzin)—
Konin-Strykéw-Warszawa—Siedlce-Biata Podlaska—Kukuryki (E30 jest trasy europejska, wiodaca
zirlandzkiego portu Cork do Omska w Rosji. Czesto uznawana jest za najwiekszy europejski szlak
komunikacyjny na osi wschéd-zachéd). Druga droga miedzynarodowq przebiegajaca przez Metropolie
Poznania jest E-261 w relacji Swiecie {w. Nowe Marzy)-Bydgoszcz—Gniezno—Poznari-Wroctaw, droga
ta stanowi fragment polskiej drogi DK5. Trasa europejska E-261 jest zaliczona do kategorii B- bedacych
odgatezieniem. Jest to jedyna trasa europejska przebiegajaca w Polsce, ktdra nie przekracza granicy
kraju. Przez analizowany obszar przebiega jeden transeuropejski korytarz sieci drogowej: Morze
Péinocne—Morze Battyckie.

Oproécz drég miedzynarodowych istotne sa réwniez polaczenia drogowe o znaczeniu krajowym,
ktdre tworza na analizowanym obszarze odpowiednio:

— Droga Krajowa 2 — na odcinku znajdujacym sie w Metropolii Poznan droga ma klase
autostrady i oznaczona jest jako A2 (stanowiaca potudniowy obwodnice Poznania;
ponadto DK2 przebiega przez pie¢ wojewddztw: lubuskie, wielkopolskie, tédzkie,
mazowieckie oraz lubelskie);

~ Droga Krajowa 5 (faczy ze soba jedne z najwigkszych aglomeracji miejskich w Polsce,
t). Tréjmiasto, aglomeracje bydgoska, poznariska, wroctawskg oraz walbrzysky
i przeblega przez wojewddztwa: kujawsko-pomorskie, wielkopolski oraz dolnoglaskie,
koriczgc swoj bieg na granicy z Czechami w Lubawce);

~ Droga Krajowa 11 (stanowigca zachodnig obwodnicg Poznania; ponadto DK11 przebiega
przez nastepujqce wojewddztwa: zachodniopomorskie, wielkopolskie, opolskie oraz
laskie);
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- Droga Krajowa 32 {lokalnie petni funkcje obwodnic dia miast, przez ktdre przebiega.
taczy aglomeracje poznariska i zielonogérska oraz prowadzi do granicy polsko-
niemiecka);

- Droga Krajowa 92 {faczy cztery wojewédztwa: lubuskie, wielkopolskie, tédzkie oraz
mazowieckiej.

Potaczenia drogowe krajowe i wojewédzkie Metropolii Poznart przedstawiono na rysunku 2.14.

™im

Rysunek 2.14 Drogi krajowe i wojewddzkie w Metropolii Poznar

ZLrédio: Opracowanie wiasne

Gesta i rozbudowana sie¢ drég w Metropolii Poznari zapewnia wysokq dostepnos¢ transportowa
do Poznania. Do drég krajowych na shszarze Metropolil Poznart ma dostep 13 gmin, natomiast do drég
wojewédzkich 20 gmin,

W gminach Metropolii Poznar wystepuje wiele miejsc, ktére wymagaja zmian w istniejacej sieci
drogowej. WspSinym mianownikiem dla celowosci tych zmian sg wystgpujace zagrozenia wszystkich
uczestnikéw ruchu, znaczne oddzialywania transportu drogowego na $rodowisko i obnizenie poziomu
jakoécl zycia. Lokalizacjami, o ktérych mowa sa w szczegdlnosci:

odcinki sieci drogowej, na ktérych pojazdy poruszaja sie z nadmierng predkoscia,
szczegdlnie w obszarach zabudowanych w ruchu lokalnym;

~ odcinki sieci drogowej o nadmiernym ruchu lokalnym;
~  miejsca, w ktérych wystepuje niepozadany ruch tranzytowy (np. osiedla, centra gmin);
- miejsca intensywnie wykorzystywane przez niechronionych uczestnikéw ruchu;

~ miejsca wymagajace polepszenia przestrzeni publicznej;
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- miejsca wymagajace poprawy dostepnosci transportem zbiorowym (np. rozbudowujgce
si¢ osiedla czy zaklady pracy);

- miejsca wymagajace ograniczenia emisji zanieczyszczeri i hatasu kemunikacyjnego.

Planowane i prowadzone obecnie dziatania infrastrukturaine ukierunkowane sa na obnizenie
uciatliwoéci transportu drogowego dla ludzi i otoczenia.

W Metropolii Poznari wystepuje duza liczba samochodéw, w 20621 r. wskaznik motoryzacji
Poznat ksztattowal sie na poziomie ok. 747 [pojazdéw/1000 mieszkaricéw], w samym
Poznaniu osiagnat warto$¢ ok. 778 [pojazdéw/1000 mieszkaficow]. Jest to wartod¢ wyzsza niz $rednia
krajowa, kt6ra wynosi ok. 682 [pojazdéw/1000 mieszkaricow]. Biorac pod uwage wskaznik motoryzacji
dla samego Poznania w okresie 2015— 2021, nalezy wskazat, ze liczba pojazdéw na 1000 mieszkaricdw
sukcesywnie ro$nie {rysunek 2.15})

800
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g

g 8§

Wskaznik motoryzacji [poj/1000
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g &
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Rysunek 2.15 Wartoé¢ wskaznika motaryzacji w Poznaniu w okresie 2015— 2021
Zrédlo: Op wlasne na pod ie danych GUS

W 2022 roku na terenie Metropolii Poznarh wystapito tacznie 11 835 zdarzeri drogowych, 902
wypadki oraz 10 933 koliz)i {ha podstawie danych przekazanych przez Komende Giéwna Policji). Liczba
zdarzer drogowych byta mniejsza od notowanej w 2021 roku 0 11,2 % oraz o 4,6% nizsza niz w roku
2020. W mieécie Poznan miato miejsce okolo 2/3 wszystkich odnotowanych w regionie zdarzeri
drogowych.
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W Metropolii Poznar strefy platnego parkowania dotychczas zostaty wprowadzone w gminach:
Poznari, Kérnik, Mosina, Oborniki, Szamotuly, Swarzedz, Srem. Wprowadzone rozwigzanie umozliwia
zarzadzanie przestrzenia parkingowg oraz poprawe rotacji miejsc parkingowych, a takze wplywa
napoprawe atrakcyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnego. Ponadto
powstawanie stref platnego parkowania oraz innych parkingéw (typu P&R, K&R czy P&G) jest
odpowiedzig na rosnacy poziom motoryzacji i probleméw zwigzanych z ograniczong przestrzenia.

Na obszarze Metropolii Poznali rozwija sig infrastruktura przeznaczona do fadowania pojazdéw
elektrycznych, Na obszarze wystepuja 142 stacje tadowania w 13 gminach. Najwiecej stacji znajduje
si¢ w miescie Poznari — 67,5% wszystkich z obszaru Metropolii Poznafi. Pojazdy hybrydowe oraz
elektryczne w powiecie poznariskim stanowia zaledwie 2% wszystkich samochodéw osobowych,
natomiast w miescie Poznan 4% {na podstawie danych GUS z 2021 roku).

Za jedne z priorytetéw inwestycyjnych, ktére wplyng na poprawe sytuacji infrastruktury
drogowej jest przebudowa mostu Mieszka | oraz Boleslawa Chrobrego, przebudowa ukiadu
komunikacyjnego w ciagu DK92 (wezet Koszalifiska), przebudowa ulicy Obornickie], budowa ulicy
Dolna Gtogowska. W celu zapewnienia bezpieczeristwa waine jest réwniez eliminowanie kolizji
systemu kolejowego oraz drogowego. Dodatkowo planowana jest budowa obwodnicy pétnocno-
wschodniej w Paznaniu, ktéra wyprowadzi ruch z centrum co stanowi alternatywe dla DK92. Wszystkie
Inwestycie powinny by¢ realizowane zgodnie z zachowaniem idei zréwnowaionego transportu
uwzglgdniajac potrzeby wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego poprzez infrastrukture piesza oraz
rowerowa.

Przystanki weztéw przesiadkowych »*

Obecnos¢ przewozéw szynowych (kolejowych i tramwajowych) oraz autobusowych na terenie
Metropolii Poznari wymaga zapewnienia miejsc umotliwiajacych dogodng zmiane Srodka transportu
wraz z infrastruktura dla sprawnej obstugi podréznych (m.in. przystankéw komunikacyjnych, miejsc
postojowych dla samochodéw i roweréw, punktéw sprzedazy biletéw, systemdw informacyjnych),
czyli wezldw przesiadkowych. Obecnie w granicach Metropolii wezty przesiadkowe funkcjonuja
we wszystkich gminach. Syntetyczny opis poszczegdlnych obiektéw zawarto w tabeli 2.4,

Tabela 2.4 Opis wgztéw przesiadkowych na terenie Metropolii Poznarh

Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci
Whezet przesiadkowy w Buku zostal oddany do uzytku w 2021 r. Celem projektu ,Budowa
zintegrowanego wezla przesiadkowego w Buku” byla integracja réinych srodkéw
transportu. Inwestycja przyczynita sig do poprawy funkcjonalnoscl i dostepnoscl
komunikacji publicznej w ujgciu gminnym 1 ponadiokalnym poprzez zintegrowanie
Buk réznych form komunikacji, poprawe dojazdu do stacji kol | Buk, budowe parkingéw

Park&Ride | Bike&Ride, modernizacje drég dojazdowych do stacji kolejowej Buk itp.
Ponadto przeprowadzono montaz matej architektury {postawiono wiaty dla pasazeréw
iroweréw, fawki, kosze na $miect; zainstalowano tablice informacyjng), instalacie
teletechniczng oraz wprowadzono monitoring.

Na terenie Gminy funkejonujg cztery wezty przesiadkowe: Czerwonak Osiedle, Owiriska,
Czerwonak oraz Bolechowo. Pierwszy znajduje sie przy przystanku kolejowym Czerwonak
Czerwonak | w jego otoczeniu funkcjonuje jeden przystanek autobusowy parking Park&Ride (105
miejsc postojowych), parking Bike&Ride (48 miejse postojowych), stacja naprawy
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Gmina Charakterystyka obiektu | funkcjonalnodci

dziata przy przystanku kolejowym Owiriska i obejmuje parking Park&Ride (6 miejsc
postoJowych), parking Bike&Ride {18 miejsc postojowych) oraz dynamiczng informacje
pasazerskq. Trzect wezet posiada migdzy innymi 48 stanowisk postojowych dla rowerow.
Ostatni sktada sig migdzy Innymi 2 63 miejsc parkingowych, wtymz 3 miejscami dla oséb
2 niepetnosprawnosciami.

W ramach systemu zintegrowanych weztéw przesiadkowych w Gminie Dopiewo dzlataja
dwa oblekty — stacja Paledzle |stacja Dopiewo. Stuzq one zwiekszeniu atrakeyjnosci
komunikac)) publiczne, a w szczegéinosci szynowego transpartu zhiorowego wzgledem
Dopiewo transportu indywidualnego oraz integracji transportu autobusowego, samochodowego,
rowerowego, ruchu pleszego 2z komunikacjy kolejowa. tacznie w obu wezlach
udostgpniono 219 miejsc postojowych w obiektach Park&Ride i 25 stanowisk
postojowych w obiektach Bike&Ride,

Zintegrowany wezet przesiadkowy, sktada sie m.in. 2 poczekalni, zadaszonego peronu,
stanowisk postojowych, parkingu dla samochodéw oscbowych i wiaty dla roweréw.
tacznie udostgpniono 56 miejsc postojowych w obiektach Park&Ride i 30 stanowisk
Kl wo p jowych w obiektach Bike&Ride. Na weile Kleszczewo krzyiuje sie 5
komunikacyjnych umozliwiajacych dojazd m.n. do Poznania, Swarzedza i Srody
Wikp. Drugi wezet przesiadkowy wystepuje w Tuleach, wyposazony jest m.in. w wiate
na 45 rowerdw, 5 motocykli oraz 20 miejsc parkingowych.

W ramach modernizacji infrastruktury transportu publicznego wykonano dwa wezly
przesiadkowe (w Szreniawle | Wirach) oraz wybudowano dwa przystanki autobusowe (w
Gluchowie i Komornikach), a takie zmodernizowano trzy istniejace przystank!
autobusowe w Komornikach (wybudowano platformy przystankowe | wiaty
Komorniki przystankowe). Wezty przesiadkowe na terenie Gminy Komorniki integruja kolej, ruch
rowerowy, ruch autobusowy I ruch hodowy.

W celu zwigkszenie popularnosci wykorzystania publicznych érodkéw transportu oraz
roweréw, w bliskim s3siedztwie zapewniono obecnosé parkingéw Bike&Ride.
Dodatkowo wystepuje wezet Rosndwka.

Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Kostrzynle byla elementem
wsplerania strategii niskoemisyjnych, w tym mobilnosci miejskiej. W ramach zadania
przebudowano nawierzchnie drég, zjazdy, wybudowana lub przebudowano chodnikl,
| powstaty miejsca parkingowe Park&Ride oraz Bike&Ride (tacznle udostepnionc 106
miejsc postojowych w obiektach Park&Ride i 20 stanowisk postojowych w oblektach
Bike&Ride). Calos¢ wzbogacono o nowa mata architekture zwiekszajaca komfort
pasazeréw | ergonomig przestrzeni. W projekcie uwzgledniono zasady uniwersalnego

Kostrzyn

projektowanla | zastosowano rozwigzania zwiek dostepnost,

Zintegrowany wezet przesiadkowy dziala przy dworcu kolejowym w miejscowosci
Kornik Szezodrzykowo {stacja Kérnik). Obejmuje on parking Park&Ride (22 miejsca postojowe)
oraz parking Bike&RlIde z wlata (20 miejsc postojowych).

Zintegrowany wezet przesiadkowy obejmuje parking Park&Ride na 82 pojazdy oraz
parking Bike&Ride na 24 rowery. Wydzlelono takie zatoke Kiss&Ride, umozliwiajacy
LuboA krétki postd) pojazdu. Zatoka autobusowa wyposazona jest w wiatg przystankows oraz
tablice LED 2z bletacy Informacja pasazersky. Inwestycia ukierunkowana jest
na koncentracje transportu publicznego Miasta Lubori wokét transportu szynowego.

Na terenie gminy zlokalizowane zostaly trzy wezly przesiadkowe: Mosina, Pecna,
Druzyna. W ramach weziéw funkcjonuja parkingi dla samochodéw osabowych, miejsca
parkingowe dla rowerdw, system monitoringu, elementy matej architektury {w tym

roweréw, tablice informacji zerskiej | elementy mafej architektury. Drugi wezet

Mosina siedziska 1 tablice informacyjne). W Masinie wybudowano dodatkowo zatoke
autobusowa. tacznie we wszystkich weztach udostepniono 149 miejsc postojowych
w oblektach Park&Ride i 100 stanowisk postojowych w obiektach Bike&Ride. |
Zintegrowany Wezel Przesiadkowy Murowana Goflina integruje najpowszechniejsze
formy transportu zbiorowego | indywidualnego. W jego sktad wchodzi stacja kolejowa

Murowana B M . < . .

Gotlina wMurowana GoSlina” obstugujaca bezposrednie pociagi Poznariskiej  Kolei

Metropolitalnej oraz przystankl autobusowe ,Murowana Goilina PKM”, na ktérych
2atrzymujg sig autobusy wszystkich linHl wewnatrzgminnych, miedzygminnych i PKS. Dla
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Charahterystyka obiektu i funkcjonainosci
rawerzystéw wydzielone zostaly zadaszone miejsca postojowe (100 miejsc), a dla
kieroweéw dwa bezptatne, monitorowane, czynne catodobowo parkingi Park&Ride (104

Oborniki

Dwarzec przesiadkowy w Obornikach faczy wielostanowiskowy dworzec autobusowy
2 infrastruktura parkingowa Park&Ride i Bike&Ride. Drugi, mniejszy oblekt, funkejonuje
w Wargowle Jako wiata przystankowa na przystanku pétnocnym  zintegrowana
z zadaszeniem parkingu rowerowego. tacznie w obu weztach udostepniono 148 miejsc
postojowych w obiektach Park&Ride | 12 stanowisk postojowych w obiektach Bike&Ride.
Realizacja zadania poprawita plynnos$¢ transportu oraz oséb i skrécita czas przejazdu
do pracy.

Pobiedziska

Na terenie Gminy funkcjonuja trzy wezty przesiadkowe: Pobiedziska, przy dworcach
w Biskupicach i Pobiedziskach Letnisku. Zintegrowany wezet Pobiedziska przy Dworcu
Kolejowym posiada 3 parkingi Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride z tacznie 180 miejscarni
parkingowymi oraz 86 miejscami dla roweréw. W Biskupicach w rejonie ul. Dworcowej
powstaly parkingi przesiadkowe na 36 samochodéw 1 10 roweréw, a w rejonie ul. Nowej
na 32 auta oraz 20 rowery. Wezet przy dworcu w Pobiedziskach cbejmuje zatoke
przystankowa z wiatg przy Poznariskiej, parkingi przesiadkowe w rejonie Poznafiskiej
i Kolejowej, oba na 31 samocheddéw i 11 rowerdw.

Poznan

Na terenie Poznania funkcjonuje kilkanascie wezléw  przesiadkowych.
Do najwazniejszych (i najwiekszych z nich zaliczyé trzeba):
~  wezet Poznafi Glowny — integruje Srodki komunikacji krajowe;j, regionalnej,
aglomeracyjnej i miejskiej (w zakresie potaczert kolejowych, tramwajowych
iautobusowych organizowanych przez ZTM  Poznan i pozostatych
przewoinikow);
— wezel Rataje — stanowi centrum pr
Kleszczewo, Kérnik;
—~  wezet $rodka — stanowi centrum pr dla mi
Swarzedz, Czerwonak, Pobiedziska, Murowana Goslina;
—  wezet Gorczyn - st i centrum przesiadk dla mieszkaficéw gmin
Komorniki, Lubori;
— weze} Ogrody - i centrum pr dkowe dla mieszkaricdw gmin Tarnowo
Podgorne, Szamotuty, Rokietnica, Duszniki;
— wezet Sobieskiego — stanowi centrum przesiadkowe dla mieszkaricow gmin
Murowana Goslina, Suchy Las, Czerwonak, Rokietnica.

PPT) 1 .

owe dla r icéw  gmin

PO 1

Reéw  gmin

Puszczykowo

Zintegrowany Wezet Przesiadkowy dziata przy przystanku kolejowym w Puszczykowie.
Na terenie obiektu funkcjonuja parkingi Park&Ride (46 miejsc postojowych) oraz
Bike&Ride (26 miejsc postojowych). Dodatkowe wyposazenie parkingu stanowi
monitoring, tawki, kosze na émieci, info-kiosk, biletomat {bez zakupu i montazu), tablice
informacyjne drogowe, sanitariat, a takie zagospodarowanie zlieleni. Drugl wegzel
wyposazony jest w parkingi Park&Ride (22 miejsca postojowe) oraz Bike&Ride (40 miejsc
postojowych).

Rokietnica

Centrum przesiadkowe w Rokietnicy obejmuje wielofunkcyjny kompleks integrujacy ruch
kolejowy, autobusowy, rowerowy ipleszy. Nowy wezet przesiadkowy funkcjonuje
po potudniowej stronie dotychczasowego, historycznego budynku stacji. W ramach
obiektu dzialaja parkingi Park&Ride (150 miejsc postojowych) oraz Bike&Ride {52 miej
postojowe). Na terenie wezla oddano do uiytku trzy stacje tadowania samochodéw
elektrycznych z pigcioma stanowiskami. Catosé scalaja elementy matej architektury oraz
zielen.

Skoki

Zintegrowany wezel przesiadkowy funkcjonuje przy dworcu kolejowym w Skokach.
Naterenle wezla przesiadkowego znajdujy sie parkingi Park&Ride (115 miejsc
postojowych) oraz Bike8Ride (32 miejsca postojowe). Na etapie budowy obiektu |
uwzgledniono zasady uniwersalnego projektowania i zastosowano rozwiazania
zwigkszajace dostepnosé, w tym: na parkingu Park&Ride zaplanowano miejsca dla oséb
2 niepetnosprawnosciami, oznaczone przejécia dla pieszych, odpowiednia nawierzchnia.

Drugi wezet wystepuje w Stawle Wielkapolskiej. [
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Gmina

Steszew

Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci

Na terenie Gminy Steszew przewidziano dwa tegrowane wezly przesiadkowe: priy
stacfl kolejowej w Steszewie ) przystanku kolejowym w Strvkowie. Wezet w Steszewie
sktada sie z parkingéw w systemie Park&Ride (142 miejsca postojowe) i Kiss&Ride
(10 miejsc postojowych) oraz parkingu Bike&Ride wyposazonego w modutowy wiatg
rowerowq (36 miejsc postojowych). Z kolei wezet w Strykowie obejmuje parkingi
w systemle Park&Ride (50 miejsc postojowych) i parking Bike&Ride wypasazony
w modutowa wiate rowerowa (36 miejsc postojowych).

Suchy Las

Oddano do uzytku wezly przesiadkowe zlokalizowane w Chludowle, Golgezewie,
Ztotnikach oraz w Ziotnikach os. Grzybowe (od pétnocy). Wezty przesiadkowe sktadajg
sig z nowoczesnych perondw do obstugi pasazeréw korzystajacych z kolei, parkingéw
typu Park&Ride oraz Park&Bike. W najbfiisze] odlegtoici stacji kolejowych znajdujy sig
przystanki autobusowe dla pasaieréw docierajgcych do weztdw komunikacjy
autobusowq prowadzong przez Zaklad Komunikacji Publicznej Suchy Las. W dalszym
ciagu trwaja prace zwigzane z projektem wezta przesiadkowego w Suchym Lesie. Wezet
zostanie zlokalizowany na granicy Poznania oraz zachodniej czesci Suchego Lasu.

Swarzedz

Wezet przesiadkowy w Swarzedzu dziata przy dworcu PKP. W jego skfad wchodza
przystanki poczatkowe | koricowe wigkszosci linii autobusowych komunikacji miejskiej
organizowane] przez gmine Swarzedz. Przystanek moze obstugiwaé 4 pojazdy na dwéch
wyposazonych w wiaty przystankowe peronach autobusowych. Wezet skiada sie
ponadto z parkingéw dla 94 samochadéw osobowych oraz wiat rowerowych mogacych
pomiescié 30 jednosladéw. Pozostate dwa wezly wystgpuja w Kobylnicy oraz Paczkowie.

Szamotuty

Na system zintegrowanych wezléw przesiadkowych skiadaja sie trzy wezty:
w Szamotutach, w Baborowie, w Pamigtkowie. Kazdy z weztéw skiada sie z zatoki
sutobusowej wraz z przystankiem, parkingami Park&Ride | Bike&Ride (facznie
we wszystkich wezlach udostepniono 115 miejsc postojowych w obiektach Park&Ride
1100 stanowisk postojowych w obiektach Bike&Ride), tablic informacji pasazerskiej.

W obiektach zastosowano zasady uniwersalnego projektowania i rozwigzania
tekszajgce dostepnoid dla oséb z niepet wnagciami,

W miescie uruchomiono dwa wezly przesiadkowe - na Starym Rynku i przy
ul. Zamenhofa. Wezel na Starym Rynku oferuje miejsca postojowe na parkingach
Park&Ride (123 miejsca) i Bike&Ride {50 miejsc}, stacje roweru miejskiego oraz miejsce
do tadowania pojazdéw elektrycznych. Znajdujg sig tam takze przystanki komunikacji
gminnej. Natomilast wezet przy ul. Zamenhofa dziata niedaleko dworca autobusowego. |
Do dyspozyc)i uzytkownikéw oddano 74 miejsca Park&Ride i 20 miejs: Bike&Ride.

Tarnowo
Podgérne

W ramach poprawy jakodci transportu w Gminie Tarnowo Podgérne, na terenie Gminy
utworzono sieé zintegrowanych weztdw przesiadkowych. Sie te tworzy piet weztdw,
lokali ych w Kol Ceradzu Koscielnym, Lusowie, Sadach, Przeimierowie.
Kazdy z nich wyposaiony jest w wiaty przystankowe, wiaty rowerowe oraz elektroniczne
tablice informacji pasazerskiej. tacznie we wszystkich weztach udostgpniono 28 miejsc
postojowych w oblektach Park&Ride | 50 stanowisk postojowych w obiektach Bike&Ride.
Dodatkowo wystepuija dwa wezly przesiadkowe w Przemierowo Wiadukt oraz Tarnowo
Podgdrne Centrum. ]

2r6dto: Opracowanie wiasne

Pofozenie istniejacych weztéw przesiadkowych na tle sieci transportu  zbiorowego
zaprezentowano na rysunku 2.16.
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Rysunek 2.16 Lokalizacja istniejacych weztéw przesiadkowych w Metropolii Poznath

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Za jedne z priorytetow w zakresie dalszego rozwoju wezidéw przesiadkowych na terenie
Metropolii Poznari uznaé naleiy:

- budowe/rozbudowe wezléw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych
na terenie Poznania: Krzesiny, Wola, Strzeszyn, Kozieglowy, Poznarh Wschdd, Debiec, Kiekrz,
Staroteka, Gérczyn, Druskienicka, Grudziniec;

- budowa wezta przesiadkowego w gminach: Kostrzyn (Guttowy), Kérnik (Gadki), Oborniki
(Oborniki Wielopolskie);

- budowe wezta przesiadkowego: Brama Zachodnia.

Transport lotniczy 4

Na terenie Metropolii Poznari dziata jeden miedzynarodowy port lotniczy — Port Lotniczy
Poznafi-tawica im. Henryka Wieniawskiego (kod IATA: POZ, kod ICAQ: EPPO) (rysunek 2.17). Port
lotniczy miesci sig w zachodniej czedci miasta Poznania, w pétnocnej czeéci osiedla samorzadowego
tawica, przy ul. Bukowskiej, bedacej drogq wojewédzka nr 307. Znajduje sie okoto 7 km na zachéd od
centrum Poznania.
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Rysunek 2.17 Port lotniczy — Port Lotniczy Poznan-tawica im. Henryka Wieniawskiego

Zrédlo: stock.adobe.com

Port Lotniczy Poznari-tawica pofaczony jest z centrum miasta za pomoca komunikacji publicznej.
Przystanki autobusowe znajdujy sie w bezposrednim sasiedztwie terminali pasazerskich bads
w niewielkiej od nich odlegtosci. Do lotniska mozna dojechaé liniami dziennymi 148, 159 oraz linia
nocng 222. Szacunkowy czas przejazdu z centrum miasta Poznan na lotnisko to okolo 20-25 minut (16
przystankéw). Ze wzgledu na lokalizacje lotniska wzgledem innych obiektéw tego typu, podstawowa
funkcjy Portu Lotniczego Poznai-tawica jest zapewnienie dostepnosci-transportowej mieszkaricom
wojewddztwa wielkopolskiego. Mieszkaricy centralnej Wielkopolski wybieraja w pierwszej kolejnosci
Port Lotniczy Poznari-tawica, natomiast w pozostalym obszarze widaé wplyw innych lotnisk.
Najwigkszy wplyw na wybér dokonywany przez mieszkaficow lotnisk ma dostepna oferta oraz

czestotliwosé lotéw™2,

Bezposrednio do lotniska prowadzi droga wojewddzka 307. W poblizu lotniska przebiega
réwniez autostrada A2, droga ekspresowa S-11 oraz droga krajowa 92.
Dalszy rozwéj lotniska mdgtby byé realizowany przez zwigkszenie jego dostepnoéci —

zZintegrowanie transportu lotniczego z kolejowym poprzez inwestycje w linig kolejowg miedzy
Poznaniem a Tarnowem Podgérnym, ktéra uwzglednia przystanek kolejowy Poznari-tawica.

12 Bul, Radostaw. ,Oferta i sita oddziatywania lotniska Poznan-tawica na obszar wojewddztwa wielkopolskiego w
kontekscie funkejonowania sasiednich portéw lotniczych”. Rozwé] Regionalny i Polityka Regionaina 44 (2018):
67-89.
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Transport rowerowy OAn

Transport rowerowy w dobrze funkcjonujacym mieécie powinien peti¢ gtéwnie funkcje
komunikacyjng. Moze natomiast réwniez odpowiada¢ za realizacje podrézy o charakterze
fakultatywnym. Funkcja komunikacyjna zwigzana jest przede wszystkim z przejazdami do m.in. miejsca
pracy, placéwek o$wiaty, czy do wszelkiego rodzaju urzedow i ustug. Natomiast w przypadku podrézy
nieobligatoryjnych transport rowerowy obejmuje przejazdy w celach rozrywkowych (kino, basen itp.)
oraz w celach turystycznych.

Rysunek 2,18 Most Biskupa Jordana w Poznaniu
Zrédto: stock.adobe.com

Siatke istniejacych potaczer rowerowych w Metropolii Poznarh przedstawiono na rysunku 2.19.
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Rysunek 2.19 Siatka istniejacych potaczeri rowerowych w Metropolii Poznali wraz z zaznaczonymi
nieciagloéciami w dojezdzie do miasta Poznali z gmin o$ciennych

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Nalezy zaznaczy¢, ze drogi dla roweréw oraz ciggi pieszo-rowerowe wystgpuja we wszystkich
gminach wchodzacych w sktad Metropolii Poznari. Jednakze w niektérych gminach wystepuje ich
niewielka liczba, szczegéinie jest to zauwazalne w gminie Kleszczewo, Skoki, Dopiewo czy Puszczykowo.
Najdiuisza slecig rowerowa dysponuje Poznad. Na granicach gmin sasiadujacych z Poznaniem
wystepuje wiele niecigglosci na sieci rowerowej. Powoduje to trudnoici w realizacii podrézy
rowerowych.

Ponadtc w Poznaniu funkcjonujg inne skfadniki infrastruktury liniowej dedykowane dla
rowerzystéw, np. kontrapasy lub odcinki ulic z wyznaczonym kontraruchem. Dodatkowo w miescie
wystepuja réwniez strefy uspokojenia ruchu (strefa Tempo 30 oraz strefy zamieszkania), ktdre rowniez
sprzyjaja zwigkszeniu ilosci podréiy realizowanych z uiyciem roweréw ze wzgledu na poprawe
bezpieczenstwa, Na rysunku 2.20 przedstawiono lokalizacje wymienione] infrastruktury liniowej oraz
stref uspokojenia ruchu.
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Rysunek 2.20 Lokalizacja stref ruchu uspokojonego, kontrapaséw i ciezek kontraruchu na terenie
Miasta Poznati

2rédio: Opracowanie wlasne

Najwigcej kontrapaséw oraz §ciezek kontraruchu znajduje sig w $cistym centrum miasta Poznar,
natomiast strefy ruchu uspokojonego sa roztozone réwnomiernie na obszarze miasta. Wyjatek stanowi
potudniowo-wschodnia cze$¢ miasta.

Miasto Poznari posiada stosunkowo kompleksowa oraz spéjna sie¢ drég rowerowych.

Z punktu widzenia punktéw przesiadkowych oraz centréw gmin wehodzacych w sklad Metropolii
Poznat, sie¢ rowerowa posiada liczne braki.
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Planowanie przestrzenne [[J}]

W zréwnowazZonym systemie transportowym odpowiednio zaprojektowany transport zbiorowy
odgrywa kluczowa role. Jest to szczegdlnie waine w obszarach o bardzo duzej koncentracji
mieszkaricéw oraz funkcji miejskich.

Wiréd poszczegblnych gmin wystepuje zréinicowany poziom zurbanizowania, szczegolnie
wyrézniajq sig miasta: Lubori, Poznan oraz Puszczykowo, w ktérych udziat terenéw zurbanizowanych
i zabudowanych osigga powyzej 30%.

Liczba budynkéw mieszkalnych na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat w Metropolii Poznani
wzrastata w kazdym roku $rednio a okoto 2,5%. Oprécz miasta Poznar powierzchnia zajmowana przez
zabudowe mieszkaniowa powyzej 500 ha wystepuje w gminach Swarzedz (559 ha), Mosina {554 ha)
oraz Tarnowo Podgdrne (505 ha). Najwigksza powierzchnig terenéw mieszkaniowych w przeliczeniu
na liczbe ludnosci zarejestrowano w gminie Puszczykowo (32,4 ha/1000 mieszkaricow).

Na rysunku 2.21 przedstawiono wska#nik liczby mieszkan przypadajacych na 1000 mieszkaricéw
w Metropolii Poznarh w 2021 roku.

LEGENDA: N
| Haba mieszkan
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Rysunek 2.21 Liczba mieszkari na 1000 mieszkaricéw w gminach Metropolii Poznaii w 2021 r.
Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS (dostep 2 dnia 19.12.2022 1.}

Obecne zagospodarowanie przestrzenne jest wynikiem prowadzonej dotychczas polityki
przestrzennej w zakresie przeznaczenia terenéw pod inwestycje. Wplyneto to na szybki rozwdj, ktéry
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nie zawsze byt skoordynowany i efektywny diugookresowo. Tego przyktadem jest rozmieszczenie
zabudowy mieszkaniowej. Zabudowa wielorodzinna oraz gtéwne ustugi spoleczne zorganizowane
53 wokeét stacji kolejowych, co jest zasztodcia historyczng i jest korzystne dla obszaru. Na rysunkach
2.22 oraz 2.23 przedstawiono rozmieszczenie zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej na obszarze
Metropolii Poznan w formie map ciepta.

Rysunek 2.22 Zabudowa wielorodzinna na terenie MOF Poznania na tle sieci kolejowej

Zrédio: Opl wiasne na pod: bazy danych obiektéw topograficznych (BDOT10k} {stan na 27.03.2023 r.)

Analizujgc dostepnoéé obiektéw szkolnictwa do sieci kolejowej nalezy zauwazy¢, ze wigkszosé

szkét ponadpodstawowych na obszarze Metropolii Poznart znajduje si¢ w poblizu gléwnych linii
kalejowych.

Nalezy jednak podkreslié, ze rola dostepnosci transportu kolejowego przy podrézy do szkoly
podstawowej, obiektéw wychowania przedszkolnego i obiektéw ztobkowych czy przychodni lekarskiej
nie jest kluczowa, gdyz podréze te maja zazwyczaj charakter lokalny i odbywaiq sig pieszo lub w ramach
lokalnych potaczert autobusowych lub tramwajowych,
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N

Rysunek 2.23 Zabudowa jednorodzinna na terenie MOF Poznania na tle sieci kolejowej

A

Zrédto: Opr: ie wlasne na p bazy danych obiektéw topograficznych (BDOT10k) {stan na 27.03.2023 r.)

7]

Badania jakosciowe &

W celu poznania opinii oraz uzyskania informacji na temat mobilno4ci na analizowanym obszarze
wykonano wywiady indywidualne na podstawie opracowanych ramowych scenariuszy. Z kazdego
przeprowadzonego wywiadu indywidualnego zostaly sporzadzone notatki, na podstawie ktérych
wykonano synteze z podzialem na obszary tematyczne (tabela 2.5).

Tabela 2.5. Kluczowe wnioski z badar jakosciowych

Ohszar tematyczny Whnioski, spostrzetenia oraz konkluzje
Respondenci wskazywali, ze poziom obstugi analizowanego obszaru
transportem zhiorowym znaczaco sie poprawit po uruchomieniu
Poznaniskiej Kolei Metropolitalnej. Sukces projektu PKM jest widoczny
w bardzo duzych potokach pasazerskich. Niesie to za sobg kanieeznodé
rozwigzania problemow 2zwigzanych ze zbyt duizym zatiaczeniem
Komunikacja zblorowa | skladéw oraz wyczerpujaca sie przepustowoscia poznariskiego wezta
kelejowegn. Transport miejski na terenie gmin posiadajacych
podpisane porozumienie z ZTM Poznari jest oceniany jako
ustandaryzowany, zapewniajacy pofaczenia do wigkszosci solectw.
W pozostalych gminach istniejg rézne formy organizacyjne, a takie
przypadki organizacji transportu darmowego. Podkreslano jednak, ze
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Obszar tematyczny

Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje:
same darmowe przejazdy nie zwieksza znaczaco liczby pasazeréw, bez
oferty przewozowej o odpowiedniej jakosci i elastycznodci. Gminy
obecnie nieposiadajgce transportu kolejowego {zwlaszcza Tarnowo
Podgérne, Srem, Kleszczewo) borykaja sie z wiegkszg zawodnoscia
transportu publicznego oraz kongestia, dlatego traktujg rozwéj sieci
kolejowe]j jako kluczowa determinantg ich rozwoju. Biale plamy
komunikacyjne w obszarze sq nieliczne, wedtug respondentéw skladajg
sig na nie wylacznie bardzo male miejscowosci, osady oddalone
od gtéwnych drég, ktérych liczba mieszkacéw nie przekracza 100
os6b.,

Sle€ rowerowa

Przedstawiciele badari jakosciowych wskazywali, ze sie¢ rowerowa
wymaga znacznych nakladéw finansowych, aby mogta spetnia¢ swojz
rolg. Projektowanie sieci drég rowerowych powinno wynikac z potrzeb,
rzeczywistych potokéw ruchu, a nie by¢ jedynie elementem sieci
drogowej, w celu uzyskania dofinansowania. Wedlug rozméwcéw
warto szukaé przebiegéw alternatywnych do ruchu samochodowego,
ktére dadza przewage dla ruchu rowerowego (np. wzdluz nieczynnych
linii kolejowych, rzek, w sasiedztwie linii tramwajowych). Rower jest
najbardziej efektywny transportowo na dystansach do okolo 5 km,
diatego moze odpowiadaé za znaczng czeé¢ przemieszczen na terenie
Poznania. Z perspektywy catej Metropolii Poznah rower byt
wskazywany jako Srodek sprawnego dojazdu do stacji kolejowych.
Warunkiem rozwoju transportu rowerowego jest tworzenie
infrastruktury towarzyszacej np. stojaki/wiaty rowerowe, ktére beda
zapewnia¢ bezpieczeristwo oraz ergonomig uiytkowania. Podkreslana
takie byla waga standardéw rowerowych dla tworzenia spéjnej
infrastruktury rowerowej. Obecnie standardy wystepuja tylko
w miescie Pozna. Rozbudowa Wartostrady jest pozadana, jednak
zdanie rozméwedw réznito sig, w odniesieniu do jej wiodacej funkgji.
Czest respondentdw sadzita, ze ze wzgledu na przebieg, moze petnié
wytgcznie funkcje rekreacyjne, niektérzy jednak twierdzili, ze jej
wysokie parametry oraz bezkolizyjno$é mogq determinowa¢ mieszang
funkcje transportowo-rekreacyjna.

Zarzgdzanie mobilnoscia
iintegracjq

Uczestnicy badari wskazywali potrzebe zacleéniania wspdlpracy
w tematach transportowych. Obszarami koniecznej wspélpracy jest
transport publiczny, w kt6érym integracja powinna by¢ wieksza.
Podczas rozméw wskazywana réwnie: byta koniecznoéé integracii
transportu autobusowego z koleja. Zaleca sie, aby obejmowata
zar6wno integracje rozktadowq, jak i taryfowa. Przy tej pierwszej
najwigkszy barierg s3 czeste zmiany rozkladu kolejowego,
co wymuszatoby réwnie czgste zmiany rozktadéw u przewoznikéw
autobusowych, a takie gorsze dostosowanie odjazdéw autobuséw
do lokalnej specyfiki gminnych generatoréw ruchu. Integracja taryfowa
jest natomiast utrudniona ze wzgledéw finansowych: rézne rodzaje ulg
w transporcie autobusowym i kolejowym, trudny do ustalenia podziat
kosztéw rekompensaty na przedstawicieli réznych szczebli samorzadu
terytorialnego. Wigksza wspdtpraca powinna wystepowat na styku
réinych zarzadcéw drég, w celu wspdinego dzialania na aspekty
bezpieczeristwa ruchu i nadania wiekszych priorytetéw wybranym
uczestnikom ruchu.
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Obszar tematyczny

Wnioski, spostrzeienia oraz konkluzje
Respondenci nie byli ' przychylni wspélnej polityce parkingowej,
stwierdzajac, Ze powinno to pozostat w kompetencjach wiodarzy
poszczegdinych gmin, ktérzy najlepiej znaja lokalne uwarunkowania
isa w stanie prowadzi¢ optymalne zarzadzanie parkowaniem na
wiasnym terenie.

Optymalizacja uktadu
drogowego

Koncentracja miejsc
zamieszkania, pracy,
nauki i ustug

Zmiana zachowan
komunikacyjnych

Uczestnicy wywiaddw indywidualnych informowali, ie duza nnnwml
ruchu tranzytowego zostata przeniesiona na bezkolizyjne drogi
owysokich parametrach. Istnieja jednak tew. ,waskie gardia”.
Wskazywano zwlaszcza na drogi krajowe: nr 11 (gdzie planowana jest
budowa drogi ekspresowej) oraz nr 92 {na ktérej wystepuja cztery
przejazdy kolejowe na terenie miasta Poznanh). Jako problem
wskazywano znaczng liczbe przejazdéw kolejowych w jednym
poziomie z jezdnig, co obniza bezpieczeristwo | wydluza czas przejazdu,
zjawisko to nasila sig wraz ze zwigkszaniem oferty kolejowej. Temat
ograniczania ruchu w centrach mniejszych miejscowoéci byt oceniany
jako trudny do przeprowadzenia. Zwracano uwage, ze przyczyng wielu
zator6w jest pokonywanie samochodem krétkich odlegtoéci, nawet
ponizej kilometra, ktére mozna zrealizowaé do 15 minut pieszo.
Zauwaiono takie, e paradoksalnie przebudowy niektérych drég
pogarszajq poziom bezpieczeristwa drogowego, poniewai kierowcy
czesciej przekraczajg dopuszczalng predkosé, co wymusza stosowanie

| fizycznych spowalniaczy.

Ocena planowania przestrzennego w gminach byta zréznicowana.
Wskazywano z reguly wigksza spdjnoéé terenéw objetych PZP,
Odrebng kwestig pozostaje jako$é tych plandw, ktére wedtug opinii
rozméwcow moga czasem powodowaé powstawanie tzw. ,;sypialni”,
czyli monokultur pozbawionych komponentu ustugowego. Sprawia to,
ze mieszkancy s3 zmuszeni do pokonywania wigkszych odleglosci,
anamniej zurbanizowanych terenach wybieraja samochéd jako |
gtéwny $rodek transportu. Sam Poznari byl oceniany jako ,miasto |
matych odlegtoéci”, o intensywnej zabudowie, ktéra sprzyja
zréwnowazonej mobilnosci. Wskazywana byla takze bardzo wysoka
irosnaca liczba miejsc pracy w strefach przemystowych poza
Poznaniem. Powoduje to odwrdcenie celéw podréizy, w niektérych
miejscach wrecz  wyréwnanie liczby oséb  prayjezdiajacych
| i wyjezdzajacych z Poznania.

Respondenci wskazywali, ze zmiang nawykéw komunikacyjnych
najlepiej osiagnal poprzez poprawe oferty transportowej. Kampanie
edukacyjno-promocyjne takie byly wskazywane jako istotne, jednak
ich przekaz powinien by¢ wiarygodny i dostosowany do réznych grup
spotecznych, wskazywaé konkretne korzyéci ze zmiany nawykéw
transportowych. Gléwna grupg docelowg kierowanych zachet
do transportu publicznego powinny byé osoby pracujace, wehodzace
na rynek pracy, ktére czesto rezygnuja z transportu publicznego.
Wskazywano takie na korzyéci z budowania pozytywnych nawykéw
u dzieci, ktére mogy przejaé poigdane zachowania transportowe.

Usprawnienie transportu
towaréw

Wigkszod¢ rozméwcéw wskazywata, ie gléwnym problemem jest
dojazd taw. ,ostatniej mili” ciezarowych pojazdéw dostawczych.
Twierdzili, ze jesli znajdujg sie one na drogach wysokiej kategorii ich |

odzialywanie jest ograniczone, jednak po zjeidzie na niedostosowane
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Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje J
do ruchu drogi lokalne problem sie nasila. Wskazywano na konieczno$é
uporzadkowania ciggéw dla transportu towarowego oraz tworzenia
miejsc krotkotrwatego postoju dla pojazdéw dostawczych.

Obszar tematyczny

Ankiety w

Rodzaj informacji gospodarstwach Ankieta internetowa
domowych

Zrédio: Op wtasne na podstawie badar 1D
=
2.4. TRENDY W ZACHOWANIACH | PREFERENCJACH TRANSPORTOWYCH i wh - 1
pracujgey naiwiasny 9,36% 14,95%
" . . . h k » )y
W badaniach ilodciowyeh wykorzystuje sig miary liczoowe, w celu oceny zjawisk spotecznych rachune
oraz okredleniu wystepujacych zmian. Badania przeprowadzone w ramach prac nad planem emeryt/rencista 19,62% 5,15%
zréwnowazonej mobilnoéci na obszarze Metropolii Poznari odbywaly sie w dniach od 06.12.2022 r. bezrobotny 171% 1.03%
do 13.01.2023 r., a podstawowym ich celem byto zebranie informacji dotyczacych m.in.: | ’
- preferowanych do codziennych przemieszczert srodkéw transportu; pozostall 2524 2.22%
~  przyczyn wyboru poszczeg6inych érodkéw transportu; S samochéd osobowy 60,33% 73,20%
= = ——
- jakosci publicznego transportu zbiorowego; m drugl samochéd 4,42% 27,32%
] osubowy -
~ , . . g
oceny warunkéw uywania samochodéw; 2 samochéd dostawezy 1,81% 3,00%
—~  komfortu i ucigzliwoéci przemieszczent rowerowych i pieszych. 4 m
- motocykl/motorower 1,57% 7,22%
W ramach zadania przeprowadzone zostaly ankiety na prébie 2105 oséb w gospadarstwach _m -
domowych (901 ankiet w rdzeniu Metropolii Poznaf, czyli w miescie na prawach powiatu Paznari; oraz £ rower | 24,47% 75,77%
e}
1204 ankiety w pozostalych gminach Metropoli Poznari} oraz wykonano ankietyzacjg internetowq = hulajncgaelektryczna | 5 70% 6.19%
{wziely w niej udziat 194 osoby). Syntetyczne poréwnanie wynikéw obu badari zamieszczono w tabeli £ i _ : !
2.5. Preferencje komunikacyjne
Tabela 2.6. Syntetyczne poréwnanie wynikéw badan CATI oraz ankiety internetowej ,,Hm Tramwaj 72,11% 15,46%
.m samochdéd 55,91% 62,89%
Ankiety w g
Rodzaj informacji gospodarstwach Ankieta internetowa w podréze plesze 25,23% 30,41%
domowych m t
] autobus miejski 24,85% 16,08%
Dane o respondancie (% ank ych) E
. . 5 rower 15,25% 35,57%
1 Struktura ptei kobiety/mezczyini 53,2% / 46,8% 39,7% / 60,3% hm m
T 1824 lat— 10,9% 18-24 lat — 13,4% .mv m.. hulajnoga elektryczna 4,75% 2,58%
2 - —
25-34lat - 22,3% 25-34 lat — 19,6% 5 ,W m autobus podmiejski 3,23% 12,89%
15-44 lat —20,8% 35-44 lat —37,1% £ — t
2 Struktura wieku 22 . o
45-54 |at - 14,8% 45-54 lat - 17% m m car-sharing 2,00% 2,06%
55-64 lat— 12,8% 55-64 lat — 10,8% ot - L R
ole 2 »
65+ lat — 18,3% 65+ lat—2,1% m !
] uczer szkoly 2 autobus komunikacji N N
£ AL 2,52% 7,22% 2 riadzyniastowe] 0,76% 1,55%
3 = = . E hulajnoga wypozyczana .
z student 6,79% 4,12% m na minuty 0,62% 2.58%
3 w0 " - .
@ racownik najemn & i 4
m “an&.mn< ch_m ao“-m_.: 50.07% 48,45% = rower miejski 0,24% 3,09%
a
£ u_.unouz:_x najemny 4,37% 9,79% M. inny 0,24% 2,06%
| < pracujacy hybrydowo |
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p Ro o 2| g0 od A ela e elo
domo
Transport publiczny
(1) pasujq mi istniejace | (1) Jest tafszy niz inne
potaczenia $rodki transportu
s Gtéwne przyczyny wyboru publicznego transportu (2) jest mi blisko do {2) _mmm m~<vn_m_ niz
zblorowego rzystanku/ow tnnymi srodkamt
prey transportu
{3} jest mi blisko do
{3) jest wygodniej przystanku/ow
{1) czas dojscia do {1) czestotliwosé
o h N przystanku kursowania
Jj cechy p B portu .y .
7 zblorowego (2) czas uonﬂﬂu\m {2) czas podrézy
@ nnnnom__saa {3) punktualnosé
| kursowania
| (1) nie mam {1) nie mam
| bezposredniego bezposredniego
potaczenia jednym potaczenia jednym
$rodkiem transportu $rodkiem transportu
{2) muszg po drodze
8 Gléwne przyczyny niekorzystania 2 publicznego zatatwié dodatkowe {2) Inne
transportu zbiorowego sprawy wymagajace
przerwania podréiy
{3) charakter mojej {3) musze po drodze
pracy wymaga zatatwié dodatkowe
zatrzymywania sig i sprawy wymagajace
przerywania podrézy | przerwania podréiy
Transport indywidualny
(1) wygadniejszy {1) wygodniejszy
9 Gtéwne przyczyny wyboru indywidualnego T — |
transportu samochodowego
(2) szybszy (2) szybszy
{1) stan techniczny drég | (1) stan techniczny drég
10 Najwazniejsze cechy indywidualnego transportu
samochodowego
{2) bezpieczerstwo (2) bezpieczefistwo
ruchu ruchu
{1) podrdiowanie (1) podrézowanie
rowerem jest zdrowe rowerem Jest zdrowe
1 Gléwne przyczyny wyboru indywldualnego
transportu rowerowego
porty 8 (2) podrézowanie (2) podrézowanie
rowerem jest tanie rowerem jest tanie
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Ankiety w
Rodzaj informa gospodarstwach Ankieta internetowa
domowych
(1) zbyt duze
(1) brak rowery :_mcmNEm.nNm.«..mnio
poruszania sig po
ulicach
H.r.; Nvﬁ.nﬁm . {2) brak sciezek
. N niebezpieczeristwo i
12 Gtéwne przyczyny zniechecajace do korzystania z oruszania sie po rowerowych w ciggach,
Indywidualnego transportu rowerowego ”_._nmn: @ P ktérymi sig poruszam
(3) brak écletek (3) brak ,:?mmqr_m?._é
. rowerowej w miescie
rowerowych w ciggach, o .
. {stojaki na rowery, wiaty
ktdrymi sig poruszam
rowerowe)
(1) liczba kilometréw | (1) liczba kilometrow
wydzielonych drdg _ wydzielonych drég
13 | Najwaniejsze cechy Indywidualnego transportu | rowerowych rowerowych
rowerowego (2) liczba kilometréw {2) liczba kilometrow
ulic o ruchu ulic o ruchu
uspokojonym uspokojonym it
| {1} bezpieczenstwo w
(1) stan nawierzchni poruszaniu sie
chodnikdw {zagrozenia ze strony
kierowcdw)
14 _m.mum o jsze cechy indy B0 transportu (2) ustawienie (2) stan nawierzchni
o sygnalizacji $wietinych | chodnikéw
{3} liczba chodnikéw | L3} ustawienie.
sygnalizacji swietlnych

Zrédto: Opracowanie wiasne

Samochéd osobowy w codziennych przemieszczeniach wybiera okoto 60% ankietowanych
zarébwno w badanlach przeprowadzonych w gospodarstwach domowych, jak i w badaniach
internetowych. Zaréwno w wywladach CATI, jak i w ankiecie internetowej, respondenci byli zgodni
codo przyczyny oraz najwazniejszych cech indywidualnego transportu samochodowego. Gtéwna
przyczyng wyboru transportu samochodowego jest wygoda oraz szybkoéé. W indywidualnym
transporcie samochodowym dla jego uiytkownikéw najwainiejszy jest stan techniczny drég oraz
bezpieczeristwo ruchu.

Osoby, ktére korzystaja z komunikacji zbiorowej odpowiadaly réznie w zaleznoéci od rodzaju
badania. W ankietach domowych respondenci wskazywali, iz najczeéciej wykonujg przemieszczenia
tramwajem (ponad 72% wskazar), natomiast w ankiecie internetowej tramwaj jako codzienny $rodek
transportu, wybiera niespetna 16% ankietowanych. Istotna réinica wystepuje takie w przypadku
przemieszczert koleja. W ankietach w gospodarstwach domowych kolej wybiera okolo 1%
respondentéw, w ankiecie internetowej kolej wybiera ponad 27% oséb.

W ankiecie internetowej gtéwnymi wskazanymi motywacjami byly nizsze koszty, szybko§¢ oraz
bliskoé¢ przystankéw, a w gospodarstwach domowych: dobra oferta komunikacji, bliskos¢
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przystankéw oraz wygoda. W ankiecie internetowej respondenci najbardziej zwracajg uwage
na czestotliwoéé kursowania, czas podrély oraz punktualnosé, w gospodarstwach domowych
najwazniejsze cechy to: czas dojécia do przystanku, czas podrézy oraz czgstotliwoéé kursowania. Osoby,
ktére nie korzystaja z komunikagji zbiorowej argumentuja, e nie maja bezposredniego potaczenia
jednym $rodkiem transportu oraz wymieniajg koniecznos¢ przerwania podréizy w celu zatatwienia
dodatkowych spraw.

Rower w codziennych podrézach wybierany jest przez ponad 15% respondentéw w przypadku
badania w gospodarstwach domowych oraz prawie 39% ankietowanych w badaniach
przeprowadzanych drogq internetowa. W obu badaniach giéwnymi motywatorami byt korzystny
wplyw na zdrowia oraz niskie koszty, a czynnikami, ktére zniechgcajg do podrbzy rowerem byly: zbyt
duze niebezpieczeristwo poruszania sig po ulicach, brak éciezek rowerowych oraz brak roweru.

Podréie piesze wybierane sq przez odpowiednio 25% oséb w badaniach przeprowadzonych
w gospodarstwach domowych oraz 30% oséb w ankiecie internetowej. Dla oséb poruszajacych sie
pieszo najwazniejsze byly: stan nawierzchni chodnikéw, bezpieczeristwo i swoboda poruszania si¢
oraz ustawienie sygnalizacji $wietlnych. Pozostale rodki transportu (hulajnogi, motory, motorowery,
car-sharing itp.) wybierane s3 stosunkowo rzadko.
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W celu uporzadkowania zrealizowanych analiz podczas pierwszego etapu prac nad Planem,
wykonano oceng potencjatu mobilno$ciowego obszaru Metropolii Poznah z zastosowaniem analizy
SWOT. Jest to narzedzie, ktére umoizliwia analize mocnych i stabych stron zwigzanych z mobilnoscia
w obszarze funkcjonalnym, a takze wskazuje potencjalne szanse i zagrozenia. Wyniki analizy SWOT
przedstawiono w tabeli 3.1.

W analizie SWOT rozpatruje sie cztery kategorie czynnikéw:

- mocne strony — wszystkie atuty, przewagi i zalety mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,

stanowigce ©
prowadzonej

komunikacji;

jej jakosci. Dotyczy muin. czynnikéw wewnetrznych np. efektéw
polityki miejskiej, zmian wprowadzanych przez organizatoréw

~ slabe strony - wszystkie stabosci, bariery i wady mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,
hamujace jej dalszy rozwéj oraz wplywajace negatywnie na wizerunek. Wynikaja
z wewnetrznych dziatar gmin lub ich braku;

= szanse — wszystkie okazje, jakie moizna wykorzysta¢ do prawidtowego funkcjonowania
i rozwoju mobilnosci w obszarze funkcjonalnym;

~ zagroienia — wszystkie czynniki zewnetrzne, ktére moga mieé negatywny wplyw
na mobilnoé¢ w obszarze funkcjonalnym.

Tabela 3.1, Analiza SWOT obecnej sytuacji mobilno$ciowej Metropolli Poznari

Mocne strony

Kategoria

Na terenie wigkszosci gmin Metropolii Poznar zlokalizowane sg stacje
lub przystanki kolejowe.

Rosngca liczba pasazeréw transportu kolejowego.

Wspétpraca samorzadéw przy projekcie  Poznariskiej Kolei |
Metropolitalnej.

Transport kolejowy

|
Potaczenia kolejowe o zasiegu regionalnym na terenie Metropolii |
funkcjonujg w 19 gminach.
Czgéciowa integracja taryfowa kolei i transportu miejskiego (bilet
okresowy Bus-Tramwaj-Kolej).

Nowaczesny tabor.

Bezpieczenstwo
drogowe

Sukcesywnie malejaca liczba zdarzen drogowych.

Transport lotniczy

Funkcjonowanie Portu Lotniczego Poznari-tawica.

Demografia

Wzrost liczby ludnoéci w Metropolii Poznar. -

Transport drogowy

Inwestycje w parkingi Park&Ride poprawiajace integracje transportu
indywidualnego ze zbiorowym.

Zapewnlenie dedykowanych miejsc krétkotrwatego postoju dia
kurieréw.

Rozbudowana sie¢ drogowa.
Wystgpowanie terminali przetadunkowych. |

System roweréw miejskich w 5 gminach Metropolii Poznari. |

Transport
rowerowy

Planowana budowa parkingéw Bike&Ride.

Tworzenie alternatywnych przebiegéw $ciezek rowerowych miin.
wzgledem sieci drogowej (np. wzdluz nieczynnych linii kolejowych,
rzek, w sgsiedztwie linii tramwajowych).

Budowa stojakéw i wiat rowerowych przy stacjach kolejowych.
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Kategoria

Realizacja programu rowerowego na terenie Poznania.

Budowa drég rowerowych wzdtuz istniejacych drég Eo_.msanuxﬁaﬁ
ktadki rowerowej w Owiriskach.

Transport zbiorowy
autobusowy i
tramwajowy

Zwigzek Powiatowo-Gminny “"Wielkopolski Transport Regionalny”
zrzeszajgcy 32 uczestnikéw, ktérego celem jest organizacja transportu
publicznego o zasiggu powiatowym i ponadpowiatowym.

ZTM i gminy powiatu poznariskiego poprzez zawierane porozumienia
migdzygminne w zakresie transportu zbiorowego budujg system
transportu metropolitalnego.

Wezly przesiadkowe funkcjonujg we wszystkich gminach Metropolii _
Poznari.

Nowoczesny tabor oraz dalsze planowanie zakupu :oimm|o _
zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru. -
Stowarzyszenie Metropolia Poznari, ktdrego celem jest wspieranie
sposobu funkcjonowania systeméw transportowych samorzadéw.
System PEKA.

Poznariskiego Szybkiego Tramwaju.

Sprawna i rozbudowana sie¢ transportu tramwajowego oraz

W dni robocze szkolne dostep do pofaczen mcﬂm_u:moszn: majg
wszystkie gminy obszaru funkcjonalnego.

Miejscowo niezadawalajgcy stan infrastruktury pieszej lub jej brak,
w szczegbinosci na obszarach wiejskich oraz drogach powiatowych.

Transport pieszy -
| Niski poziom bezpieczeristwa w przypadku koniecznosci poruszania sie
poboczem lub nieodseparowania ruchu pieszego od rowerowego.
| Migjscowo nicodpowiedni stan infrastruktury rowerowej lub jej brak.
Nieciagloé¢ infrastruktury rowerowej.
Transport | Brak realizacji spdjnej polityki rozwoju drég rowerowych w Metropolii
rowerowy _._ Poznari. Program rowerowy realizuje miasto Poznan.

Likwidacja migjskich systeméw rowerowych.

Brak odseparowania ruchu rowerowego od innych pojazdéw.

Obserwowany ciagly wzrost wskaznikow obcigzenia demograficanego
oraz regresywny ksztalt piramidy wieku w Metropolii Poznan
wskazujacy na postgpujace starzenie sie spoteczeristwa. Wskazane
zmiany wplyna na konieczno$¢ dostosowania oferty mobilnosciowej do
motliwosci spoteczeristwa.

Wzrost zapotrzebowania na transport w gminach, do ktérych
odplywaja mieszkaricy z osrodkéw miejskich.

Niekontrolowane rozlewanie sig miast. Nowe osiedla oddalone s3 od
istniejgcej sieci komunikacji zbiorowej. |

 Przestrzenne

Niewystarczajaca wspdipraca pomigdzy jednostkami samorzadu
terytorialnego (IST) w obszarze Metropolii Poznan, w celu koordynacii
planowania przestrzennego i wspéinego rozwigzywania probleméw
komunikacyjnych.

“Transport drogowy

| parkingéw zorganizowanych).

Mata liczba dedykowanych parkingéw dla uo_.maoﬁ cigzarowych (tzw.

Zastawianie chodnikéw przez parkujace pojazdy.
Duiy ruch pojazdéw naptywajacych do miasta Poznari.

Niewystarezajqca liczba przepraw mostowych.
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Kategoria

Brak ukoriczonej pétnocnowschodniej obwodnicy  Poznania,
péinocnego odcinka | ramy komunikacyjnej.

System PEKA — niewystarczajaca jest integracja z WTR oraz przewoszami
kolejowymi, zwiaszcza kolejg metropolitalng (wystepuje tylko na
obszarze strefy A).

Problemy transportowe w gminach, w ktérych nie wystepuje transport
kolejowy (zwlaszcza Tarnowo Podgérne, Srem); gminy te borykaja sie
z wieksza zawodnoscia transportu publicznego oraz kongestia.

W niektérych gminach liczba kurséw komunikacyjnych jest niewielka.
Oferta przewozowa staje sie nieatrakcyjna.

Braki kierowcow uniemozliwiajace rozwdj oferty przewozowej.

Braki w infrastrukturze przystankowej: wyposazenie (platformy, wiaty),
dojécia, przejécia dla pieszych, oswietlenie; a takie koniecznos¢
uzupetnienia sieci przystankowej o nowe przystanki w miejscach
pojawiajacej sie zabudowy lub nowych zaktadéw pracy.

Publiczny transport zbiorowy w skali catej Metropolii nie ma nadanego
wlasciwego priorytetu, a jego ewentualne wystepowanie ma charakter
adcinkowy. Wyjatek stanowi miasto Poznan, ktére podejmuje dzialania
na rzecz uprzywilejowania érodkéw transportu zbiorowego w ruchu
ogdlnym.

Sie¢ polaczen kolejowych na terenie Metrapolii Poznar stanowig linie
rangi miedzynarodowej, pafistwowej i lokalnej.

Metropolia Poznahh jest dobrze skomunikowana potaczeniami
kolejowymi z gléwnymi osrodkami krajowymi.

| :

L I Likwidacja kolizji ukladu drogowego i kolejowego.
Transport kolejowy | Rozbudowa ukiadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei Miejskie].
| Poznariski Wezet Kolejowy, w ktérym krzyzujq sie dwa waine korytarze

transportowe — réwnoleznikowy (E20) oraz potudnikowy (E59).
Planowany rozwdj Poznariskiego Wezta Kolejowego.

| Rewitalizacji odcinkéw linii kolejowych numer 369, 368, 390/236 oraz
b przebudowa towarowej kolejowej obwodnicy Poznania i dostosowanie
e ~__| jej do ruchu pasazerskiego.

Mozliwoéé pozyskania srodkéw na inwestycje zwigzane z mobilnodcia

Finansowanie
G . 2 funduszy zewnetrznych,
| Zapewnienie spéjnosci sieci i dobrego stanu infrastruktury drogowej
| poprzez przebudowy i remonty drég.

I Przez obszar Metropolii Poznari przebiegaja dwie europejskie
drogowe trasy miedzynarodowe:
- E30;
—E261.

Wplywa to pozytywnie na atrakcyjnos¢ inwestycyjng w obszarze oraz
zmniejszenie ruchu na drogach lokalnych.

Wzrost swiadomosci ekologicznej mieszkaricéw poprzez edukacje, co
wplynie na zmiang zachowan mieszkaicdw w kierunku bardziej
zréwnowazonej mobilno$ci i wyboru transportu  zbiorowego,
rowerowego i przemieszczert pieszych.

Poprawa integracji elektronicznej np. informacji pasazerskiej, rozwéj

== L_ nowoczesnych technologii pozwalajgcych na wprowadzenie narzedzi
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Kategoria Opis

(aplikacji), za pomocg ktérych mozna zaplanowa¢ i opfaci¢ podréz
niezaleinie od organizatora czy $rodka transportu.

Wprowadzenie zintegrowanego biletu.

Polepszenie synchronizacji rozkladéw jazdy na sieci transportowej.
Poprawa korelacji systemu dowszowo-odwozowego z potgczeniami
kolejowymi.

Rozwéj nowych technologii zwigzanych z zarzadzaniem ruchem,
Wskazania prognostyczne dotyczace zmiany liczby ludnosci wskazujace
na wyludnianie sie miast oraz wzrost liczby ludnosci w gminach
osciennych. Zmiany w istotny sposdb wplyng na system transportowy. |
Brak narzedzi kontroli postepujacej suburbanizacji.

Ryzyko wyplaty odszkodowar dis wladcicieli dziatek znajdujacych sie
poza obszarami wskazanymi do zabudowy. B

Spadek poziomu dofinansowania z funduszy UE oraz spadek poziomu
dochodéw JST utrudniajacy zaspewnienie wkiadu wilasnego
na inwestycje oraz utrzymanie jakosci ustug ze irodkéw biezacych
(np. koniecznoéé ograniczania oferty przewozowej).

Wysoka optata za przewéz roweru w pociggach Kolei Wielkopoiskich
oraz POLREGIO, zniechecajaca do stosowania roweru w realizacji
podréiy.

Problemy zwigzane z przepustowoscia infrastruktury, wynikajace
z ograniczenia  przepustowodci w  okresie  szczytow
komunikacyjnych, funkcjonowania jednego toru, zlego stanu
infrastruktury, braku moiliwosci zwigkszenia przepustowosci stacji
Poznafi Gioéwny w obecnym, jednopoziomowym ksztalcie. Brak
bezposredniego wptywu gmin Metropolii Poznari na zadania zwigzane
z rozwojem infrastruktury kolejowej w jej obszarze. Niewystarczajace
| dziatania wiasciciela i zarzadcy infrastruktury.

Brak mozliwoici abstugi rosnacych potokéw pasazerskich ze wzgledu
na tabor i przepustowos$¢ — przepetnienia moga zniechecac pasazeréw
do korzystania z paciggéw.

Duza skala opéinieri na sieci kolejowej.

Niewystarczajaca sie€ stacji kolejowych na terenie Puznania.

Czeste zmiany rozktadu jazdy kolei utrudniajg lub uniemozliwiajg
synchronizacje rozkiadéw jazdy finii autobusowych dowozacych do
kolei.

Stan prawny uniemozliwia pelna integracje taryfowa pomigdzy
transportem kolejowym, miejskim (ZTM, gminy) oraz regionalnym
{WTR) — ulgi ustawowe.

Krétkie krawedzie peronowe, ktére nie pozwalajg na uruchomienie
podwéjnych sktadow.

Mata liczba wagondéw przystosowanych do przewozéw rowerow.
Zjawisko suburbanizacji ma wplyw na zwigkszony ruch drogowy
na wjazdach do miasta. Konsekwencjq jest negatywne oddziatywanie
na mieszkaricow oraz zwigkszenie zapotrzebowania na transport.
Zmniejszenie si¢ poczucia bezpieczeristwa i komfortu pieszych
i rowerzystéw w zwigzku z rosnacg liczbg samochoddw.

Brak poprawy bezpieczefistwa uczestnikéw ruchu ze wzgledu
na bariery finansowe dotyczace nowych inwestycji.
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Rosngcy ruch rowerowy oraz UTO na chodnikach, gdzie nie ma éciezek
| L _ | rowerowych zwieksza zagrozenie dla pieszych. ]
Podwyzki cen energii, paliw moga wplynaé na redukcje oferty
Transport zbiorowy | komunikacji zbiorowej i wykluczenie spoteczne.

autobusowy Brak realizacji budowy weztéw przesiadkowych oraz parkingéw
Park&Ride ze wzgledu na brak $rodkéw finansowych.

Zrédio: Opracowanie wiasne

Gtoéwne wnioski i rekomendacje wynikajace z przeprowadzonych analiz
sytuacji mobilnosciowej na terenie Metropolii Poz ksztaftuja sig nastepujaco:

— szkielet transportu zbiorowego stanowi kolej metropolitaina (istniejace i planowane
linie — aktualnie 9 linii PKM). Do wskazanego systemu organizacyjnie i przestrzennie
powinny by¢ dostosowane pozostate podsystemy komunikacji zbiorowej: podmiejska
komunikacja autobusowa oraz komunikacja miejska w Poznaniu. Transport
indywidualny powinien byé powigzany z PKM poprzez lokalizacje parkingdéw
samochodowych Park&Ride;

— dla wiasciwego funkcjonowania transportu publicznego konieczne jest zapewnienie
integracji érodkéw transportu poprzez synchronizacje rozktadéw jazdy, integracje
systeméw informacji pasazerskiej oraz wdroienie wspéinej oferty taryfowo-biletowej
wraz ze wspdlnym systemem poboru oplat za przejazd we wszystkich srodkach
publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo naleiy zapewnié szczegblowa
informacje w ramach systemdéw dynamicznej informacji pasazerskiej. W zakresie
informacji pasazerskiej pozadane jest maksymalne ujednolicenie informacji statycznych
i dynamicznych wraz z zapewnieniem wspdlnej aplikacji dla transportu zbiorowego.
Starzejgce si¢ spoleczefistwo wplynie na wyzsze wymagania w stosunku do taboru
transportu zhiorowego, ktéry bedzie musiat by¢ wpeini dostosowany do oséb
ze szczeg6lnymi potrzebami;

= w przypadku Metropolii Poznat rozwigzaniem w aspekcie tworzenia metropolitalnych
struktur zarzadzania transportem publicznym jest organizacja publicznego transportu
zhiorowego przez ZIM w Poznaniu na podstawie zawartych porozumieri
migdzygminnych na terenie gmin osciennych na wszystkich lub wybranych liniach
(zamiast organizowania przez gminy przewozéw samodzielnie). Nalezy réwnies
kontynuowa¢ dalszy rozwéj Zwigzku Powiatowo-Gminnego “Wielkopolski Transport
Regionalny” w celu zaspakajania potrzeb przewozowych z zakresu przemieszczeri
powiatowo-gminnych; wskazani organizatorzy transportu, a takie Marszatek
Wojewddztwa Wielkopolskiego, jako organizator transportu kolejowego, powinni
ze sobg $ciSle wspétpracowaé i integrowaé transport miejski, regionalny i kolejowy
na maksymalnie wielu plaszczyznach tak, aby pasazerowie w jak najmniejszym stopniu
odczuwali odrebnosé tych systeméw transportowych;

— sie¢ tramwajowa w miescie Poznari powinna byé traktowana priorytetowo zaréwno
w kontekscie inwestycyjnym, jak i organizacyinym. Powinna stanowi¢ trzon calego
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migjskiego uktadu komunikacyjnego oraz zapewniat¢ mozliwosici sprawnego
i wygodnego przesiadanta si¢ w punktach weziowych do transportu kolejowego;

nalezy rozwija¢ infrastrukturg pieszq oraz rowerowa celem 2zwigkszenia ilosci
przemieszczen pieszych, rowerowych oraz urzadzeniami transportu osobistego, by byly
pierwszym wyborem w realizacji potrzeb komunikacyjnych oraz rekreacyjnych.
Rozwijana infrastruktura powinna zwigksza¢ dostepno$¢ piesza do transportu
zbiorowego. Podczas projektowania nalezy zwrocié uwage na zachowanie spéjnosci
infrastruktury w celu zapewnienia motliwosci realizacji podrézy, w szczegdinosci
w kierunku rdzenia Metropolii. Rozwdj infrastruktury ma stuzyé¢ nie tylko popularyzacji
zréwnowazonych form podrézowania, ale takie poprawie bezpieczeristwa
niechronionych uczestnikéw ruchu;

Metropolia Poznari cechuje sig¢ zjawiskiem suburbanizacji. W catej Metropolii rosnie
liczba mieszkaricéw oraz liczba wykonywanych podrézy w relacji dom-praca, szkota,
obiekty ustugowe i kultury, pomigdzy Poznaniem a sasiednimi gminami. Poznai skupia
gléwne generatory ruchu na poziomie wojewddztwa {np. administracja publiczna,
urzedy, szpitale, uczelnie wyisze, miejsca pracy). Powoduje to wzrost zapotrzebowania
na transport w gminach sgsiednich, abrak zapewnienia sprawnego iszybkiego
transportu publicznego wigzat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw
osobowych | dalszym zwigkszajacym sie zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja
obserwowana w Metropolii Poznari prowadzi do rozpraszania sie zabudowy, co stanowi
barierg dla zachowania efektywnosci transportu. Nalezy przeciwdziataé rozpraszaniu
zabudowy poprzez zapisy w dokumentach planistycznych;

rozwéj zabudowy mieszkaniowej i ustugowej powinien odbywa¢ sie w sasiedztwie
istniejacego, sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna
powstawac w komfortowym zasiegu pleszym, w sposéb zwarty i zgodnie z ideg miasta
pigtnastominutowego. Mechanizmem regulujacym potencjalne inwestycje poza tymi
strefami musi by¢ skuteczna polityka przestrzenna;

gminy powinny zaangazowac sie we wspélprace z instytucjami, firmami i zakladami
pracy na swoim terenie w celu opracowania wspdlnych planéw mobilnosci, ktérych
efektem bedzie zwigkszanie éwiadomosci ekologicznej pracownikéw, a takze ulatwianie
i uatrakcyjnianie dojazdu do pracy transportem zbiorowym oraz rowerem;

dla obszaréw, do ktérych doprowadzenie transportu zbiorowego nie ma uzasadnienia
ekonomicznego oraz jest utrudnione ze wzgledu na parametry infrastruktury drogowej,
nalely wprowadzaé system transportu na fyczenie (na tzw. ,ostatniej mili),
umotliwiajgcy dowéz mieszkaricow do najblizszego wezia lub wainiejszego przystanku
transportu zbiorowego;

sie€ przystankowa powinna byé na bieiaco dostosowywana do zmian
w zagospodarowaniu terenu i w jak najwigkszym stopniu zapewnia¢ odpowiedni poziom
komfortu i bezpieczeristwa pasazeréw, takze tych ze szczegSinymi potrzebami;

dziatania edukacyjne mieszkaricéw nie powinny ogranicza¢ sig do promowania
zréwnowazonych form transportu za pomoca mediéw, ale takie powinien zosta¢
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opracowany specjalny program edukacyjny skierowany do uczniéw szkét podstawowych
i érednich (tzw. wychowanie komunikacyjne lub lekcje komunikacyjne).

4, MOZLIWE SCENARIUSZE ROZWOJU
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Analiza scenariuszy rozwoju systemu mobilnoéci w Metropolii Poznar zostata przeprowadzona
w czterech wariantach. Przedstawione koncepcje rozwoju maja charakter modelowy. Pozwalaja
na wskazanie konsekwencji zaniechania lub realizacji dziatari i wynikajacych z tego szans i zagrozen dia
analizowanego obszaru. Rdznig sig migdzy sobg naciskiem potozonym na dang gataz transportu oraz
zakresem wdrazanych rozwigzan, ktdre przede wszystkim zalezq od moiliwosici finansowych
samorzadéw wchodzacych w sktad Metropolii Poznaf.

Pierwszy scenariusz to scenariusz bazowy, ktéry odwzorowuje aktualng sytuacje transportowg
obszaru Metropolii Poznart wraz z zadeklarowanymi pewnymi inwestycjami. Drugi ze scenariuszy
~ scenariusz aktywnosci mobilnej - zaklada nastawienie rozwoju na transport drogowy oraz rowerowy
z czgéciowymi zmianami z zakresu transportu publicznego oraz planowania przestrzennego. Trzeci —
scenariusz transportu publicznego - zaklada holistyczne zmiany zwigzane z usprawnieniem
istniejacego systemu transportu publicznego, wraz z czgéciowymi elementami transportu drogowego
1 rowerowego oraz planowania przestrzennego. Scenariusz planowania przestrzennego zwigzany jest
przede wszystkim z uporzgdkowaniem zabudowy oraz w nieduzym stopniu ingeruje w systemy
transportowe.

Zaproponowane scenariusze uwzgledniajg gtéwne charakterystyki 2 zakresu demografii oraz
sytuacji spoleczno-gospodarczej wystepujace na obszarze Metropolii Poznan {opisane w podrozdziale
2.1} oraz zjawiska i tendencje na poziomie krajowym. Uwzgledniaja réwniez dziatania zawarte
w Regionalnym Planie Transportowym (RPT) dla Wojewédztwa Wielkopolskiego. Inwestycje

te wywieraja posrednio i bezpoérednio wplyw na wyniki modelowania ruchu w przyjetych
scenariuszach.

Zaniechanie dziatart wplynie na pogorszenie warunkéw ruchu drogowego oraz zwiekszenie
zanieczyszczenia $rodowiska. Przyczyni sie to do pogorszenia jakosci i komfortu zycia mieszkaricow.
Zaproponowane scenariusze rozwoju dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan,
zakladaja dziatania majace na celu zniwelowanie wskazanych zjawisk. Dodatkowo opracowane
scenariusze uwzgledniajqy glosy i oczekiwania wszystkich interesariuszy.

Scenariusz bazowy

Scenariusz bazowy stanowi punkt odniesienia w analizie scenariuszy i koresponduje z koncepcjg
BAU (ang. business as usual, ,wszystko po staremu”). Zgadnie z tym podejéciem, wykonane zostang
inwestycje, ktdre sg obecnie w realizacji lub sa zaplanowane do realizacji (pozyskane lub zabezpieczone
zostaly fundusze) a docelowo beda oddzialywaé na caly system mobilnoéciowy w Metropolii Poznan.
W scenariuszu bazowym niezmienna pozostanie struktura zarzadzania mobilnoécia i sposéb
podejmowania decyzji.

Scenariusz zakfada znacznie ograniczone mozliwosci finansowe gmin tworzacych Metropolie
Poznaf, bedace pokiosiem ograniczonego dostepu do funduszy zewnetrznych, a przez
to w konsekwencji zmniejszony zostanie zakres dziatari inwestycyjno-organizacyjnych.

Oferta transportu publicznego, szczegbinie tego organizowanego przez Samorzad
Wojewédztwa i samorzady terytorialne, bedzie z czasem podupadat ze wzgledu na rosngce koszty jego
utrzymania i brak integracji z innymi podsystemami transportowymi. Pomimo podejmowanych préb
takich jak zintegrowany bilet Bus-Tramwaj-Kolej, ostatecznie nie dojdzie do integracji réinych
rozwigzan funkcjonalno-prawnych, co bedzie skutkowaé brakiem jednolitego standardu transportu
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publicznego. Kursy wyjezdzajace poza obszary miejskie beda nieliczne, dostosowywane do wybranych
grup pasazeréw (gtéwnie mtodziezy szkolnej) i realizowane zwiaszcza w godzinach szczytu. Spowoduje
to trudnosci w przemieszczaniu ogétu mieszkancow.

System drogowy, mimo realizacji duzych krajowych inwestycji takich jak budowa drogi
ekspresowej 511 (obok zbudowanej S5), przyczyni sig najpierw do zwiekszenia strefy codziennych
dojazdéw samochodem do pracy do Poznania. Zwigkszenie wykorzystania samochodu w codziennych
dojazdach negatywnie odbije sig tak:e na przepustowosci i bezpieczeristwie ruchu.

Zgodnie ze scenariuszem bazowym, rozwéj nowej zabudowy bedzie postepowat na obszarach
niewyposazonych w odpowiednig infrastrukture transportowa i ustugowa oraz z dala od przystankéw
transportu zbiorowego. Coraz wigkszym zainteresowaniem bedzie cieszy¢ sie osiedlanie w dalej
potozonych od Poznania gminach. Bedzie to spowodowane systematycznym wzrostem cen
nieruchomosci, zwigzanym z coraz iepszym uzbrojeniem w infrastrukture techniczng i spoleczna
miejscowosici potozonych najblizej Poznania, a takie utraty ,sielankowego” krajobrazu, w zwigzku
z wigkszym nasyceniem zabudows mieszkaniowa. W ten sposéb zyskaja na atrakcyjnosci tarisze
i bardziej ,naturalne” lokalizacje w bardziej oddalonych od Poznania gminach. Uniemozliwi
to uzyskanie docelowego nasycenia i efektywnoéci struktury osadniczej w bardziej rozwinietych
miejscowosciach, hamujac proces ich pozadanego wyksztatcenia funkcjonalnego. Stracg na tym takie
miasta, szczegblnie te petnigce funkcje powiatowe, gdy? ich baza ekonomiczna bedzie ulegaé
degradacji wskutek kryzysu demograficznego, ktéry nie bedzie skutecznie mitygowany inwestycjami
w atrakcyjnosé przestrzeni miejskich.

Zabudowa mieszkaniowa w dalej potozonych od Poznania jednostkach bedzie powstawaé
w nieuporzadkowany sposéb, na terenach nieuzbrojonych w podstawowsy infrastrukture techniczng
i spoleczng, z dala od przystankéw transportu zbiorowego. Zwiekszy sie luka infrastrukturalna w strefie
podmiejskiej, ktdrej ograniczanie bedzie znaczaco obcigzaé budiety samorzadéw gminnych.
Rozlewajaca sig zabudowa mieszkaniowa na przedmiesciach, bedzie obstugiwana coraz gestsza siecia
drogowa, wodociggowa czy kanalizacyjng, co bedzie powodowaé coraz wigksze koszty utrzymania.
Przyczyni si¢ to do powigkszenia faktycznej strefy podmiejskiej Poznania, czyniac jeszcze mniej
prawdopodobnym jej skuteczne powigzanie efektywnym systemerm transportu zbiorowego.

Omdwione powyiej niekorzystne zjawiska spowodujg wzrost transportochtonnosci,
co niekorzystnie wplynie na $rodowisko naturalne. Systematycznie bedzie zmniejszat sie udziat
terendéw niezainwestowanych, co negatywnie bedzie wplywat na ekosystemy i ich bioréznorodnoéé,
atakze aspekty krajobrazowe. Dla mieszkaicéw Metropolii bedzie to irodtem strat czasu
i generatorem stresu. Naleiy bra¢ takie pod uwage, ze w okolicznodciach starzenia sie ludnosci,
pozbawione przestrzeni integracji spotecznej obszary rozproszonej zabudowy beda wzmagaty 2zjawisko
wykluczenia komunikacyjnego, a co za tym idzie — réwniez spotecznego.

W tabeli 4.1 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza bazowego.
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Tabela 4.1 Potencjalne zalety | wady zwigzane z realizacjg scenariusza bazowego

Zwiekszenie wydatkéw na funkcjonowanie
poszczegélnych JST.

| Ograniczona oferta transportu publicznego.
Mata dostepnosc do publicznego transportu
zblorowego.

| uza kongestia ruchu drogowego.

| Problemy z parkowaniem oraz nielegalne
parkowanie powodujgce utrudnienia dla
mieszkaricéw i degradacje przestrzeni publicznej.

Malejace bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Postepujaca suburbanizacja, wypr dzanie sie
Brak wydatkowania érodkéw na inwestycje na przedmiedcia w p ki NYZ

poziomu jakosci Fycia.

Wzrost transportochtonnoéci.

Wydtuzenie czasu podrdzy.

2wigkszony hatas kor kacyjny.
Pogorszenie stanu §rodowiska naturainego.
Stracenie szansy na rozwdj zréwnowaionej
mobilnosci, co przyczyni sie do zahamowania
rozwoju gospodarczego Metropolii Poznani.
Opinia migjsca niesprzyjajacego mieszkaricom
przez obnizenie jakosci Zycia w obszarze

| zdominowanym przez transport samochodowy.

Zrédto: Opracowanie whasne

Kluczem dla scenariusza aktywnoéci mobilnej bedzie écista wspStpraca samorzadéw (réznych

szezebli) w zakresie planowania transportowego i strategicznego, co umoiliwi wypracowanie
rozwigzar dostosowanych do potrzeb mieszkaricéw regionu.

Dynamiczny rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej spowoduje zwigkszenie przemieszczeri
niezmotoryzowanych wéréd oséb doclerajaeych do szkoly i pracy oraz rozwoj turystyki rowerowe;.
System rowerdw miejskich bedzie rozwijany i bedzie funkcjonowat na obszarze Metropolii Poznar.

Metropolia Poznan bedzie podejmowaé dziatania majace na celu dazenie do zeroemisyjnosci
w transporcie indywidualnym poprzez rozwdéj elektromobilnosei.

Gminy tworzace Metropolie Poznari uzyskaja dostep do szerokiego katalogu funduszy
zewnetrznych. Pozwoli to na sfinansowanie inwestycji zwigzanych z mobilnoécia.

Scenariusz w nieznacznym stopniu przewiduje réwniez inwestycje w publiczny transport
zbiorowy oraz dziatania z zakresu planowania przestrzennego.

W tabeli 4.2 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza aktywnosci mobiinej.
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Tabela 4.2 Potencjalne zalety | wady zwigzane z realizacjq scenariusza aktywnosci mobilnej

Wazrost udziatu pojazddw elektrycznych weglgdem Brak zwiekszenla udziatu przemieszczeri 2 udziatem |

pojazdéw z napedem konwencjonalnym. transportu zbiorowego.

Malejace beanizezenstwo ruchu drogowego

poprzez wysoki udziat samochodéw w ruchu.

Opinia obszaru sprzyjajacego elektromobilnosei. Wydtuzenie czasu podrdiy.

Nadal niekorzystne warunki srodowiskowe, ktore

mozna poprawié¢ zwigkszonymi naktadami na

publiczny transport zbiorowy. |

Wydluzenie czasu podrozy poprzez zwigkszenie

liczby samochodow na nowo powstatych drogach. |

Dalsze zjawisko wyprowadzania sie mieszkaricéw

na przedmiescia w po: waniu wyiszego
poziomu jakosci zycia.

| Problemy z parkowaniem pojazdéw.

| Konierznosé zapewnienia duze] liczby stacjl
tadowania pojazdow elektrycznych. B

| Pogtebianie dotychczasowych przyzwyczajer

| komunikacyjnych mieszkaricéw zwigzanych

| wytacznie z przemieszczaniem sie ssmochodem.

2wiekszenie udziatu przemieszczeri rowerowych.

Poprawa infrastruktury rowerowej w poedrézach
komunikacyjnych | rekreacyjnych.

Zrédlo; Opracowanie wlasne

Scenariusz transportu publicznego

Kluczem dla scenariusza transportu publicznego bedzie §cista wspdtpraca samorzadow (roznych
szczebli) w zakresie planowania i funkcjonowania transportu publicznego, co umozliwi wypratowanie
rozwiazan dostosowanych do potrzeb mieszkaricéw regionu.

System transportowy bedzie powiazany i zintegrowany z innymi srodkami transportu poprzez
m.in. zintegrowane wezty przesiadkowe, parkingi Park&Ride, taryfe, synchronizacje rozktadéw oraz
infrastrukture pieszg i rowerowa.

Metropolia Poznaih bedzie podejmowaé dziatania majace na celu dazenie do zeroemisyjnosci.
Tabor transportu zbiorowego (kolejowego, tramwajowego i autcbusowego) bedzie wyposazony
w naped elektryczny lub wodorowy, co zmniejszy emisjg hatasu komunikacyjnego i oddzialywanie
na klimat. Dodatkowo system transportowy w duzym obszarze Metropolii bedzie objgty dziataniem

ITS, wraz z priorytetyzacja transportu zbiorowego. Priorytet dla transportu publicznego bedzie réwniez
wdrozony poprzez rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacji ruchu.

Gminy tworzace Metropolie Poznah uzyskaja dostep do szerokiego katalogu funduszy
zewnetrznych. Pozwoli to na sfinansowanie inwestycji zwigzanych z transportem publicznym.

Scenariusz charakteryzuje sie sukcesywnym zmniejszaniem czasu poswiecanego na realizacje
podrézy oraz negatywnego wplywu na $rodowisko. Realizacja scenariusza wplynie pozytywnie
na zdrowie, jakoéé i komfort zycia mieszkaricow Metropolii Poznai.

Nalezy wziaé pod uwage, 2e wigkszym wyzwaniem od poniesienia wysokich nakiadéw
na przedsigwziecia moze okaza¢ sig wypracowanie wspdipracy instytucjonalnej (akceptowalnej przez
wszystkie zrzeszone podmioty), zmiana nabytych zachowar komunikacyjnych i przyzwyczajen
mieszkaricéw oraz wyksztalcenie spotecznej odpowiedzialnosci za przestrzen jako dobro wspéine.
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Scenariusz zakiada réwniez inwestycje w drogi w miejscach, gdzie istniejaca infrastruktura
drogowa nie pozwala na uruchomienie transportu publicznego albo w celu wyprowadzenia ruchu
zterenéw miejskich/osiedlowych (zwigkszenie bezpieczeristwa), wraz z zapewnieniem na takich
obszarach dostgpu do transportu zbiorowego. Ponadto zaklada sig wyciszenie takich obszaréw, przez
tworzenie ciggéw lub stref dostgpnych tylko dla ruchu pieszego i transportu publicznego.
Infrastruktura rowerowa w scenariuszu ma zostat zrealizowana w celu poprawy dostepnosci
do punktéw weztowych transportu publicznego. Uwzglednione dziatania z zakresu planowania
przestrzennego maja uwzgledniat podczas planowania nowych inwestycji lokalizacje transportu
publicznego oraz wkomponowaé inwestycje z zakresu transportu publicznego w otoczenie w spos6b
przylazny dla mieszkaricéw.

W tabeli 4.3 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza transportu publicznego.

Tabela 4.3 Potencjalne zalety | wady zwigzane z realizacjq scenariusza transportu publicznego

Zalety Wady

Status obszaru zorientowanego na mieszkarica Brak wsparcia rozwd) elektromobilnoscl
& i w transporcie indywidualnym.

2Zwiekszenie dostgpnosci do publicznego transportu Potencjalne problemy w dostawach realizowanych
zbiorowego. przez kurierow w centrach miast.

Poprawa $rodowiska naturalnego poprzez poprawe Zmiana sposobu dojazdu do przedsiebiorstw
akosei powietrza. lokall; wyeh w centrach miejscowosci,

Zmnlejszenie hatasu komunikacyjnego poprzez redukeje
podrdzy realizowanych transportem samochodowym.
Zwigk ie liczby pasazerdéw w transporcie zbiorowym.
Poprawa bezp wa ruchu drogowego ze

na redukcie liczby samochoddw na obszarach
zurbanizowanych (gtéwnie centra miast).

Zwiegkszenie udziatu podréiy rowerowych w podrdzach
komunikaceyjnych.

Zmniejszenie kongestii ruchu.

Zrédio: Opracowanie wiasne

Relatywnie drogi transport zeroemisyjny.

1ad

Kluczem dla scenariusza planowania przestrzennego bedzie $cista wspéipraca samorzadéw
(réznych szczebli) w zakresie planowania przestrzennego, co umozliwi wypracowanie rozwigzan
dostosowanych do potrzeb mieszkaricéw regionu.

Motorem napgdowym dla ksztattowania zréwnowazonej mobilnoéci stanie sie integracja
i kompleksowe planowanie przestrzenne, uwzgledniajac obiekty edukacji, miejsc pracy i handlu,
do ktérych mozna dotrze¢ z miejsc zamieszkania w ciggu 15 minut pieszo lub rowerem. Do celéw
przemieszczef oraz osiagnigcia zadanego celu podréiy naleiy réwniez uwzglednié wszelkiego rodzaju
$rodki UTO (urzadzenia transportu osobistego) z napedem elektrycznym. Wskazane dziatania pozwolg
na zmniejszenie zapotrzebowania na przemieszczania. Rozwéj zabudowy mieszkaniowej bedzie
odbywat si¢ w sposéb powiazany z dotychczasowg strukturg przestrzenng, tzn. nowe osiedla beda
powigzane z siecig transportu zbiorowego, placéwkami o$wiatowymi oraz punktami ustugowymi.
Wybdr lokalizacji bedzie powiazany z zasadq Tronsit Oriented Development oznaczajaca, e osiedla
powstaja w odleglosci nie wigkszej niz 800 metréw od stacji lub przystanku kolejowego oraz nie
wigksze] niz 500 metréw od przystanku autobusowego. Polityka przestrzenna bedzie promowat zwartg
zabudowsg dzigki czemu wigcej istotnych celéw podrézy znajdzie sig w komfortowym zasiegu pieszym,
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a to urealni koncepcje miast kompaktowych. Wzajemnie powigzane ze soba jednostki osadnicze
pozwola na ograniczenie transportochtonnosci, a realizowanie podstawowych potrzeb iyciowych nie
bedzie wymuszato pokonywania znacznych odlegtosci.

W ramach scenariusza transport publiczny bedzie tylko dostosowywany do planéw
inwestycyjnych natomiast infrastruktura drogowa oraz rowerowa bedzie zapewniona w dojazdach
do nowych inwestycji. Najwigkszym wyzwaniem scenariusza bgdzie wypracowanie wspéipracy gmin
w zakresie planowania przestrzennego.

W tabeli 4.4 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza planowania przestrzennego.

Tabela 4.4 Potencjalne zalety | wady zwiqzane z realizacjy scenariusza planowania przestrzennego

Brak chaosu przestrzennego, zwigzanego Moizliwos¢ utraty inwestordw, ktérzy nie licza sie

2 zagospodarowaniem przestrzennym. 2 potrzebami obszaru.

Rozwdj Metropolil zgodny z koncepcjg Transit Oriented | Brak kompleksowego rozwoju infrastruktury
Development. rowerowe],

Opinia abszaru spelniajacego wysoki poziom stanufadu | Brak rozwoju elektromobilnasci wéréd réznych
przestrzennego. . srodkdw transportu.

Dazenie do uzyskania 15-minutowych obszaréw,
niewymagajacych realizacji dalekich podrézach w celu
zrealizowania potrzeb.

Malejgce bezpieczeristwo ruchu drogowego
poprzez wysoki udziat samechodéw w ruchu,

Ryzyko wyptaty odszkod i dla whascicieli dziatek
Poprawa warunkéw $rodowiskowych. znajdujgcych sig poza obszarami wskazanymi
do zabudowy.

Zrédio: Opracowanie wlasne

Podsumowanie scenariuszy rozwoju

Pozostanie przy scenariuszu bazowym spowoduje generowanie coraz wigkszych caloéciowych
kosztéw funkcjonowania jednostek samorzadéw terytorialnych oraz negatywnie wplynie
na érodowisko. Wybdr scenariusza aktywnosci mobilnej przy wielkosci obszaru, dla ktérego
realizowany jest plan, nie przyniesie spodziewanego efektu. Moze natomiast peini¢ funkcje
uzupetniajacy dla scenariusza transportu publicznego. W scenariuszu transportu publicznego zaktada
sle zwigkszenie mozliwosci przewozowych, co powinno przelozyé sie na wzrost udziatu pasazeréw
stosujacych publiczny transport zbiorowy oraz poprawe stanu $rodowiska. Scenariusz planowania
przestrzennego nie posiada mocnych akcentdw inwestycyjnych w transport publiczny, dlatego réwniez
powinien petni¢ funkcje uzupetniajacy dla scenariusza transportu publicznego. Duzy udziat w podziale
modalnym ma polityka krajowa w zakresie inwestycyjnym: GDDKIA oraz braki w infrastrukturze
kolejowej PKP PLK.

W tabelach od 4.5 do 4.7 przedstawiono wyniki z modelu ruchu, ktére przedstawiaja wplyw
realizacji scenariuszy w poszczeg6lnych horyzontach czasowych na mobilno$é w miescie Poznad,
Metropolii Poznari oraz w Metropolii Poznari (poza rdzeniem). Kolory w tabelach, pokrywaja sie
z kolorami przyjetymi dla poszczeg6inych scenariuszy.
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Tabela 4.5 Podziat modalny w poszczegélinych horyzontach i scenariuszach — podréie inne niz piesze
— obszar miasta Poznar

Podréze rowerowe Transport zbiorowy Transport samochodowy

zmiana do zmiana do zmiana do

Udziat [%] bazowego Udziai[%] bazowego Udziat(%] bazowego
[pht. % [pkt. %] [pkt. %]

Rok 2019 !

[ o R el RGeS

Aktywnosci mobiinej 48,03%
Planowania 1 i 1
przestrzennego

Scenariusz

48,47%

Aktywnosci mobilne) 12,00%
Planowania
priestrzannego

12,05%

Aktywnosci mobilnej 41,00%
Planowania [
przestrzennego

49,67% 38,06%

Zrédlo: Opracowanie wtasne

Tabela 4.6 Podzlal modalny w poszczegbinych horyzontach i scenariuszach — padréie inne niz piesze
—ohszar Metropolli Poznath

Podréie rowerowe Transport zbhiorowy Transport samochodowy
zmiana do zmiana do zmiana do
Udziat [%] bazowego Udziat[%]) bazowego Udziat{%] bazowego
[pht. % [pkt. %] [pkt. %]
Rok 2019

Scenariusz

v Rok 2030 ]
Aktywnosci mobilnej 10,66%
‘Planowania il |
przestrzennego

10,67%

Aktywnosci mobitnej 10,32% 27,78% 61,91%
Planowania ik | I | N |
4 :

10.34% 28,09% | 61,57%
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Podrsdze rowerowe
zmiana do
%] bazowego

-0,05%

a Metrapaolii Poznaii de 2040 roku

Transport zbiorowy Transport samochodowy

zimiana do zmiana do

Udziai [%] bazowego Udzial[%] bazowego
[pkt. %] [pkt. %]

26,21%

Zrédio: Opracowanie wiasne

27,38%

Tabela 3.7 Podziat modalny w poszczegbinych horyzontach i scenariuszach — podrdze inne ni piesze

- obszar Metropolii Poznaii (poza rdzeniem)

Podroie rowerawe
zmiana do

Scenariusz
Udziat [%] bazowegoe

Aktywnosci mobiinej

Transport zbiorowy Transport samochodowy

zmiana do zmiana do

Udziat [%] bazowego Udzial[%] bazowego
[pkt. %] [pkt. %]

15.41%

Planowania

Aktywncsci mobilne)

15,48%

Planowanla

- Rok 2050

Aktywnosci mobilne] | -001%

15,53%

.En:oims. i D.00%

Zrédio: Opracowanie wiasne

15,88%,

Analiza powyiszych danych pozwala na wyciagniecie nastepujacych wnioskéw o charakterze

ogolnym dotyczacych zmian w zachowaniach komunikacyjnych na obszarze Metrop

Poznan,

zachodzacych w wyniku realizacji poszczeg6inych scenariuszy inwestycyjnych:

— Rozpatrywane scenariusze uwzgledniaja wyniki modelu krajowego oraz planowane
inwestycje na szczeblu krajowym, ktére prognozujg zwigkszanie si¢ udziatu transportu

indywidualnego w przemieszczenizch

Przyjete scenariusze i modelowanie uwzgledniajg

réwnie? inwestycje, ktdre zostaly zawarte w RPT dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
oraz inwestycje dotychczas planowane przez gminy obszaru funkcjonalnego;
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- Elementem mocno wplywajacym na wyniki modelowania jest zagospodarowanie
przestrzenne. Dalszy niekontrolowany rozwéj (suburbanizacja) wplywa negatywnie na
udziat transportu publicznego w podziale zadati przewozowych. Nie pozwala réwniez na
wzmocnienie potencjatu mobilnogc aktywnej;

- Realizacja scenariusza aktywnosci mobilnej powoduje — w poréwnaniu do scenariusza
bazowego — zauwazalne zwigkszenie udzialu podrézy wykonywanych transportem
samochodowym i adekwatny spadek podrézy w transporcie zbiorowym. Wartogé
przesunigcia modalnego zachodzacego w tym przypadku wynosi do 1% wszystkich
podréiy w horyzoncie roku 2050. Zmiana o takim charakterze jest najprawdopodobniej
bezpofrednio zwigzana z realizacja szeregu inwestycji drogowych, ktére nie
3 przewidziane w pozostalych scenariuszach inwestycyjnych, a co za tym idzie— istotnej
poprawie warunkéw ruchu drogowego;

- Realizacja scenariusza transportu publicznego wiaze sie z pewnym przesunieciem
modalnym  ztransportu samochodowego na rzecz transportu zbiorowego.
W wartosciach wzglednych liczba pasaieréw w transporcie zbiorowym na terenie
Metropolii Poznar sigga ok. 5% {wzgledem scenariusza bazowego). Oznacza to zmiany
w podziale zadari przewozowych ok. 1pkt. % wszystkich podrézy. Wskazuje to na
poigdany kierunek zmian przewidzianych w tym scenariuszu, jednak stosunkowo
nieznaczny efekt $wiadczy o potrzebie poglebienia realizowanych interwencii, jesli
zmiany majq przynies¢ trwaly i zauwazalny efekt. Taka charakterystyka zmian zwigzana
jest z definicjy poszczegdinych projektéw — rozwd] potaczent kolejowych w Metropolii
Poznan zostat zalozony we wszystkich czterech scenariuszach, a gléwnym czynnikiem
réznicujgcym scenariusz transportu publicznego jest rozwdj potaczert autobusowych,
w szczegbinoéci poza obszarem Poznania. Powoduje to, e w wybranych relacjach
postrzegana konkurencyjnoé¢ transportu kolejowego spada, a podréze odbywajg sie
transportem autobusowym. Ogdtem, pomimo tego zjawiska, udziat transportu
zbiorowego w ogdle podrézy w tym scenariuszu, Jak wskazano powyzej, rosnie;

~ Realizacja scenariusza planowania przestrzennego nie wigze sie z istotnymi zmianami
w charakterystyce przemieszczeri w Metropolii Poznari. Dzialania podejmowane w tym
scenariuszu nie wigzq sig z istotng zmiang atrakcyjnosci ktérejé z galezi transportu,
a co za tym idzie — praca przewozowa | podziat modalny ksztattujg sig w bardzo podobny
sposéb, jak w scenariuszu bazowym,

Wybér scenariusza rozwoju

W awiazku z przeprowadzonymi analizami, otoczeniem zewnetrznym (krajowe oraz
wojewédzkie dziatania), scenariuszem wpisujacym sie w zatozenia polityki krajowej i unijnej
w perspektywie operacyjnej jest scenariusz transportu publicznego, ktéry zaktada wdrazanie
gtéwnych dziatarh kreujacych zréwnowazona mobilno$é oraz jest osiagalny w perspektywie
obowlazywania dokumentu. W scenariuszu transportu publicznego zaktada sie zwiekszenie mozliwosci
przewozowych, co powinno przetozy¢ sig na wzrost udziatu pasazeréw stosujacych publiczny transport
zblorowy oraz poprawg stanu $rodowiska. Jednak z punktu widzenia celéw, jakie stawiane sg przed
obszarami funkcjonalnymi przez dokumenty wyzszego rzedu, nie jest wystarczajaco ambitny — jego
skutki nie dokonuja zmiany trendu w zachowaniach mobilnosciowych na obszarze.
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W zwigzku z powyiszym, w kierunkach dziatania wybrany scenariusz transportu publicznego
zostanie wzmocniony o ustalenia scenariusza mobilnosci aktywnej (w zakresie wzmacniania
transportu publicznego) oraz ustalenia scenariusza planowania przestrzennego (w zakresie dziatar
prewencyjnych {przestrzennych) majgeych na celu wzmacnianie transportu publicznego).

Scenariusz planowania przestrzennego nie posiada mocnych akcentéw inwestycyjnych
w transport publiczny, dlatego réwnie: powinien pelni¢ funkcje uzupelniajaca dla scenariusza
transportu publicznego. Przyjety zakres scenariusza transportu publicznego, wzmocniony o inne
elementy zostat zaprezentowany w ramach wizji, celéw horyzontalnych, celéw operacyjnych
i pakietow dziatan.
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5.1. WIzJA | CELE

Wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznart do 2040 roku jest
przedstawieniem sytuacji mobilno$ciowej na analizowanym obszarze w prognozowanym horyzoncie
czasowym. Dodatkowo wizja stanowi odpowied: na wyniki modelowania ruchu na danym obszarze.
Przedstawiona wizja ma na celu zatrzymanie i sdwrécenie trendu wynikajgcego z dokonanych analiz.
Celem jest utrzymanie dotychczasowego udzialu transportu zbiorowego w podziale przewozow lub
jego wzrost (bez uwzglednienia podrozy pieszych). Cele przyjgte w wizji uwzgledniajg aspekty
ekonomiczne oraz efektywno$¢ ekonomiczng przedsigwzieé. Przyjmuje sig, te celem realnym do
osiggniecia jest podziat modalny zaktadajacy:

Podziat zadan przewozowych na obszarze
Metropolii Poznafi w roku 2040

® Podréie rowerowe M Transport zhiorowy  Transport samochodowy

Podzial zadari przewozowych na obszarze |
miasta Poznafi w roku 2040

® Podréze rowerowe 8 Transport zbiorowy * Transport samochodowy
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Podziat zadan przewozowych na obszarze
Metropolii Poznaii (poza rdzeniem) w roku 2040

1.(.[....!1.{1\\\.4

1 Podréze rowerowe  # Transport zbiorowy Transport samochodowy

i krajowych polityk
Poznar do 2040

Podczas formutowania wizji uwzgledniono zatoienia europejskich
transportowych. Wypracowana wizja Planu Zréwnowaionej Mobilnosci dla Metrop
roku brzmi nastepujgco:

Metropolia Poznan prowadzi
zintegrowang i zrownowazong polityke
transportowq i przestrzenna, wplywajac
pozytywnie na jakos¢ Zzycia mieszkancéw,

tad przestrzenny, bezpieczernstwo oraz

stan srodowiska naturalnego.

Sformutowana powyiej wizja przedstawia adresatom Planu sens dzialar realizowanych na rzecz
zréwnowazonej mobilno$ci w Metropolii Poznah. W celu zrealizowania przedstawionej wizji
opracowano logike dziatarh zg0dng z wytycznymi europejskimi oraz krajowymi.
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Cele Cele Pakiety

horyzontaine operacyjne dzlatan

Wizja obejmuje zestaw postawionych dwdch celéw horyzontainych, wskazujgcych ramy dla
powodzenia dziatania w zakresie zréwnowazonej mobilnosci w Metropolii Poznai do 2040 roku. Dla
celow horyzontalnych wskazano cele operacyjne, ktére pozwoly daiyé do osiggnigcia celéw
horyzontalnych. Cele operacyjne wypracowane zostaly w zgodzie z metoda SMART, a zatem s3 one
konkretne, mierzalne, osiagalne, realistyczne i okreslone w czasie. W celu posegregowania dziatan
dorealizacji okreslono sektory. Nastepnie dziatania w ramach sektoréw przypisano
do interdyscyplinarnych pakietéw dziatan.

Liste przyktadowych projektéw inwestycyjnych, ktére gminy chcg zrealizowaé w ramach Planu
zamieszczono w zalaczniku B do dokumentu. Przyktadowa lista projektéw inwestycyjnych stanowi
punkt wyjécia do dalszych analiz i konsultacji w zakresie docelowej listy inwestycyjne] projektow
realizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Przez wzglad na wyniki modelowania ruchu
przedstawiona lista stanowi maksymalny zakres inwestycji w zakresle inwestycji drogowych. Dazgc
do osiggniecia wyznaczonych priorytetéw nalezy dokonaé weryfikacji przedstawionych inwestycji
drogowych celem zweryfikowania potrzeby i sensownoéci ich realizacji w aspekcie wdrazania
zréwnowazonej mobilno$¢ miejskiej, w tym zwiekszenia efektywnosci rozbudowywanego transportu
publicznego. Moze okaza¢ sie, ze cze$¢ inwestycji nie zostanie skierowana do realizacji lub ich zakres
20stanie znaczaco ograniczony.

Opracowane cele horyzontalne dla Planu Zréwnowazonej Mobilnoci dla Metropolii Poznan
do 2040 roku nawigzuja do zatozeri dokumentdw europejskich i krajowych zwiazanych z mobilnoscia
i brzmig nastepujgco:

Cele horyzontalne:

LY

vouaé.m noﬂnu.:o‘wa do na.smuo;: Bezpieczefistwo ruchu drogowego
publicznego i zrdwnowazone i Swiadome spoteczefnstwo
planowanie przestrzenne
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Cel pierwszy zwigzany jest w szczegélnosci z rozwojem transportu publicznego oraz
zréwnowazonym planowaniem przestrzennym, co przyczyni sig do adaptacji do zmian klimatycznych
oraz redukeji emisji z sektora transportu. Dziatania podejmowane w ramach celu horyzontalnego
ukierunkowane sa na rozwdj transportu kolejowego, tramwajowego oraz autobusowego.

Realizacja drugiego celu umoiliwi zmniejszenie ficzby wypadkéw zwiazanych z sektorem
transportu oraz zwiekszy $wiadomoé¢ spoteczeristwa w zakresie odpowiedzialnego wyboru $rodkéw
transportu.

Dla osiagniecie celéw horyzontalnych wskazane nastgpujace cele operacyjne:

Eduk wiedza Rozbudowa systemu
g [partycypaca @ trnsportu publicenego

AT

Integracja podsysteméw
transportu publicznego

= )
tatyme © %@ Cele operacyjne -

(4] € Prowadzenie racjonaine)

Ruch indywiduainy polityld przestrzennej

| bezpieczefistwo ruchu drogowego

Cele operacyjne, dla ktérych przyjmuje sig horyzont czasowy roku 2030, sg powigzane z celami
horyzontalnymi. W tabeli 5.1 pokazano wzajemne zaleznosci migdzy celami horyzontalnymi
i operacyjnymi.
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Tabela 5.1 Zalezno$é miedzy celami haryzontalnymi i operacyjnymi

Cel horyzontalny 1: Cel horyzontalny 2:
Poprawa dostepnosci do transportu pi fistwo ruchu drogoweg
publicznego i zréwnowaione i Swladome
pl przestrzenne spoteczeristwo
Cel operacyjny 1:
Rozbud systemu portu \ \
publicznego
Cel operacyjny 2:
Integracja podsysteméw \
transportu publicznego
Cel operacyjny 3:
Prowadzenlie racjonalne] polityki \
przestrzennej
Cel operacyjny 4:

Ruch indywidualny

i bezpleczeristwo ruchu
drogowego

Cel operacyjny 5:
Mobilno$¢ aktywna

Cel operacyjny 6:
Edukacja, wiedza i partycypacja

SN NS

AN

Zrédlo: Opracowanie wasne

: Rozbudowa systemu transportu publicznego

Nalezy dazyé do rozbudowy uktadu kolejowego w ramach Poznariskiej Kolei Metropolitalnej oraz
Szybkiej Kolei Miejskiej, 2 wykorzystaniem obwodnicy towarowej Poznania. Przewozy autobusowe
powinny stanowi¢ uzupetnienie dla przewozéw kolejowych w zakresie powigzar pomigdzy gminami
pierécienia {w tym potaczenia ekspresowe). Dodatkowo na obszarach peryferyjnych naleiy zapewnia¢
szybki dojazd do przystankéw kolei metropolitalnej oraz lokalnie do centréw miejscowosci. Polaczenia
asutobusowe miejskie, podmiejskie miasta rdzeniowego zapewnia sprawna obstuge rdzenia metropolii
oraz najblizszych obszaréw. Poznanska Kolej Metropolitalna powinna byé regularnie poddawana
analizom potokéw pasazerskich i dostosowywana do potrzeb uzytkownikéw. Nalezy unika¢ sytuacji,
w ktérych wystepuje zbyt duze zatloczenie. Zaktada sig zwigkszanle czestotliwoéci Poznariskiej Kolei
Metropolitainej — w horyzoncie 2030 roku do taktu 20 min w szczycie/60 min poza saczytem,
a w perspektywie 2040 w takcie 15 min w szczycie / 30 min poza szczytem. Zwigkszenie czestotliwosci
przejazdéw pociggéw pozwoli na wypracowanie konkurencyjnej wzgledem transportu indywidualnego
samochodowego alternatywy dojazdu dla mieszkarictw.

Sieé tramwajowa w mieScie Poznarh powinna stamowi¢ trzon catego miejskiego uktadu
komunikacyjnego i by traktowana priorytetowo zaréwno w kontekicie inwestycyjnym oraz
organizacyjnym.
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Plan Zré

Przedstawione kierunki rozwoju zgodne s z zapisami RPT. Na rysunku 5.1 przedstawiono
docelowa mape z wszystkimi planowanymi inwestycjami zwigzanymi z razwojem SZynowego systemu
transportu publicznego do 2050 roku dla Metropolii Poznari, natomiast na rysunku 5.2 dla miasta
Poznan.

D granica Sn!_ opracania
2] erance powiatéw
] granke gin
16 0 30km

Rysunek 5.1 Docelowa mapa planowanych inwestycji zwiazanymi z rozwojem szynowego systemu
transportu publicznego do 2050 roku dia Metropolii Poznari (docelowy przebieg planowanej sieci
kolejowej bedzie przedmiotem innego opracowania)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 5.2 Docelowa mapa planowanych inwestycji zwigzanymi z rozwojem szynowego systemu
transportu publicznego do 2050 roku dla miasta Poznai (docelowy przebieg planowanej sieci
kolejowe] bedzie przedmiotem innego opracowania)

Zrédio: Opracowanie wlasne

Podstawg wlasciwego funkcjonowania podsysteméw transportu zbiorowego jest ich integracja
w jeden zintegrowany system transportowy. System ten powinien obejmowat¢ miedzy innymi spéjna
sie¢ infrastruktury polaczong systemem weztéw przesiadkowych oraz spéjny przekaz skierowany
do potencjalnego uzytkownika. Zintegrowany system transportu zbiorowego musi stanowié szerszy
kontekst polityki transportowej Metropolii Poznah. Zintegrowany system transportowy musi by¢
na tyle elastyczny, zeby odpowiadaé na wyzwania wspétczesnego swiata.

Petna integracja wskazanych systeméw w celu osiggnigcia wysokiej efektywnoéci oraz realnej
konkurencyjnej oferty dla pasazera wymaga:

- synchronizacji rozkladéw oraz wdrozenia wspdinej oferty taryfowo-biletowej;
— zintegrowanych wezléw przesiadkowych;

- spéjnego przekazu informacii;

- sieci rowerowej.

Rozktady jazdy musza by¢ dostosowane do potrzeb pasazeréw {pod wzgledem godzin odjazdéw,
czgstotliwoéci kursowania), a takze podlega¢ wzajemnej synchronizacji (réznych $rodkdw transportu
i réznych przewoinikow).
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W celu zwiekszenia oferty przewozowej na terenie catej Metropolii Poznar oraz zwigkszenia
dostepnogci do $rodkéw transportu zbiorowego, wainym przedsigwzigciem jest integracja catodci
kornunikacji zbiorowej z systemem PEKA.

Integracja podsysteméw transportu publicznego powinna réwniez obejmowat integracje
systemu taryfowego ze szczegdlnym naciskiem na dazenie do ujednolicenia i uproszczenia
stosowanych ulg i zwolnien. Obecny styk regulacji w tym zakresie w komunikacji miejskiej i regionalnej
stanowi trudng do przekroczenia barierg a préba jej zniwelowania w ramach dziatari na rzecz
2Zréwnowazonej Mobilnoéci dla Metropolii Poznan bedzie wymagata nie tylko wypracowanta rozwigzari
na szczeblu Metropolii, ale rowniez pewnych rekomendacji dla decydentéw na szczeblu krajowym,
gdy2 ustawowe przepisy dotyczace ulg i zwolnier w transporcie regionalnym stanowia giéwny budulec
wspomnianej bariery.

Zintegrowany wezel przesiadkowy powinien promowal przede wszystkim korzystanie
ztransportu zbiorowego (autobusowego, tramwajowego, a takie kolejowego). Wezly musza
zapewniat sprawne przesiadki, chociaiby dzieki rozwojowi infrastruktury parkingéw Park&Ride
i Bike&Ride oraz byé powigzane z siecig rowerowa. Wyposazenie techniczne wskazanych weztéw
powinno obejmowaé elementy zapewniajace bezpieczeristwo pozostawienia pojazdu oraz
zapewnienie komfortu pasazerom. istotne jest takze zapewnienie infrastruktury dla takich Srodkéw
transportu jak urzadzenia transportu osobistego {UTO) oraz zapewnienie kompatybilnosci z systemami
pojazdéw wypozyczanych. Dojazd rowerem do miejsc weztowych powinien by¢ mozliwy na jak
najdtuiszym odcinku z uzyciem sieci rowerowej, ktéra powinna by¢ bezposrednio powigzana z weztami
przesiadkowymi.

Spéjny przekaz informacji powinien opiera¢ sie o jednolity standard techniczny zapewniajacy
funkcjonalno$t architektoniczng, uzytecznoéé oraz udogodnienia dia os6b ze szczeg6inymi potrzebami.
W ramach celu nalezy zintegrowac siatke potaczer w zakresie parametréw handlowych, technicznych
i eksploatacyjnych. Ponadto niezbedny jest prosty i intuicyjny system informacji dla pasazera w formie
dynamicznej informacji we wszystkich zintegrowanych podsystemach transportu zbiorowego oraz
aplikacjach mobilnych.

Dziatania w ramach celu powinny réwniez dazyé do poprawy parametréw komunikacyjnych
poprzez rozwijzania inwestycyjne oraz systemowe z dziedziny IT rozwijajace ITS w calej Metropolii
wzorem miasta Poznan.

W analizowanym obszarze nalezy utworzy¢ sp6jna sie¢ rowerowa, majaca jednolity identyfikacje
oraz jako$é na calym obszarze. Projektowanie sieci rowerowej powinno mie¢ na celu zwigkszenie
dustepnoéci do publicznego transportu zbiorowego.
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Cel 3: Prowadzenie racjonalnej polityki przestrzennej

Wyzwaniem w zakresie ksztaltowania tadu przestrzennego jest zachowanie spéjnosci PZP
i decyzji 0 warunkach zabudowy z dokumentami planistycznymi i strategicznymi szezebla lokalnego,

regionalnego i krajowego, prognozami demograficznymi craz zasadami TOD i realnym
zapotrzebowaniem na tereny budowlane.

Niekontrolowana suburbanizacja na obszarze Metropolii Poznar jest problemem wymagajacym
naprawy, pomimo funkcjonowania obecnych uwarunkowari prawnych, ktére nie ulatwiajq tego typu
interwencji. Gminy Metropolii Poznah w zakresie swoich kompetencji réwniez moga i powinny
aktywnie przeciwdziala¢ zjawisku chaosu przestrzennego. Samo ograniczenie lub nawet catkowite
wyeliminowanie wydawania decyzji WZ iuchwalanie PZP moze nie byt wystarczajace, poniewaz
w obowiazujacych PZP czesto istnieje znaczaca nadpoda:z gruntéw budowlanych, co w praktyce
prowadzi do rozpraszania zabudowy i powstawania nieefektywnych struktur osadniczych. W strefie
podmiejskiej konieczne jest takie kierunkowanie proceséw urbanizacyjnych, aby samochéd asobowy
nie byt najbardziej atrakcyjnym (a czasami wrecz jedynym motzliwym) $rodkiem transportu. W celu
przefamywania uzaleznienia wielu mieszkaricéw od wiasnego samochodu, na terenie Metropolii,
nalezy promowaé rozwéj zabudowy zgodny z zatozeniami Transit Oriented Development (TOD),
poprzez odpowiednie modyfikowanie trefci dokumentéw planistycznych. Jest to koncepcja
zakladajaca rozwéj zabudowy w oparciu o wysoka dostepnosé transportu zbiorowego (najlepiej
kolejowego), dzigki wysokiej koncentracji zabudowy wokét wezla komunikacyjnego. Kolejnym wainym
krokiem, ktory nalezy wykona¢ jest opracowanie Modelu funkcjonalno-przestrzennego Metropolii
Pozna, ktéry wskaze gminom zasady i lokalizacje rozwoju przestrzennego wedtug paradygmatu TOD,
co wiecej model bedzie wskazéwka, jak naleiy zmieniaé zapisy juz istniejacych dokumentéw
planistycznych tak, aby zharmonizowat rozwdj przestrzenny 2z systemem transportowym.
Jednoczeénie nalezy wprowadzac strefy ciszy urbanizacyjnej charakteryzujace sig zakazem zabudowy
tak, aby powstrzyma¢ dalsze kosztowne rozlewanie sig zabudowy, ktdre negatywnie oddziatuje takze
w aspekcie Sradowiskowym.
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Ruch indywidualny i bezpieczenstwo ruchu drogowego

Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci odnosi sig do niechronionych
uczestnikéw ruchu. Cel obejmuje dziatania zmierzajace do ograniczenia, a nastepnie catkowitego
wyeliminowania ofiar $miertelnych wypadkéw komunikacyjnych w obszarze Metropolii Poznari.
Daienie do realizacji zamierzonego celu zwigzane jest migdzy innymi ze zmniejszaniem predkosci
pojazdéw lub wrecz do minimalizacji ruchu samochodowego w centrach osiedli i miejscowosci.
Narzgdziami wplywajacymi na poprawe bezpieczefistwa moga byé strefy z zakazem ruchu
samochodowego (strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy Tempo 30). Waznym elementem
infrastruktury dla pieszych oraz rowerzystéw s potaczenia pomiedzy miejscowosciami szczegéinie
wzdiuz drég wojewddzkich i krajowych, gdzie jest zwigkszone niebezpieczefistwo spowodowane
duzym natezeniem ruchu oraz predkoscig poruszajacych sie pojazdéw.

Poprawa bezpieczeristwa na drogach publicznych przeznaczonych dla  pojazdéw
samochodowych i roweréw, a takze innych $rodkéw transportu jest istotnym elementem z punktu
widzenia mobilnoéci mieszkaricéw. W ramach dzialari w tym obszarze nalezy przeprowadzié audyt
najbardziej niebezpiecznych miejsc, w konsekwencji doprowadzajae do ich przebudowy, co powinno
przyczynic sig do zmniejszenia liczby wypadkéw. Dobrg praktyka jest réwniez przeprowadzenie audytu
bezpieczefistwa w rejonie obiektéw, ktére sq istotnymi generatorami oraz absorbentami ruchu np.
w okolicy szkét.

W celu zapewnienia bezpieczeristwa ruchu rowerowego oraz pieszego nalezy tworzyé
wydzielong infrastrukture, ktéra pozwoli na swobodng realizacje celdw podrozy. Infrastruktura
powinna byt spéjna oraz wyposaiona w infrastrukturg towarzyszaca np. doswietlenie z uzyciem lamp
LED.

Wainym aspektem w kontekicie bezpieczeristwa ruchu drogowego jest takie rozwdj
infrastruktury tzw. ,pierwszej i ostatniej mili”, obejmujgcej m.in. bezpieczne dojécia do przystankéw
transportu publicznego (chodnik, platforma przystankowsa, przejécie dla pleszych) oraz samo miejsce
oczekiwania na przyjazd pojazdu (wiata, oswietlenie).

W celu zapewnienia poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego naleizy réwniez regularnie
prowadzi¢ kampanie edukacyjne dla réznorodnych uzytkownikéw ruchu z zastasowaniem form offline
{np. radio, telewizja, plakaty) oraz online (np. media spotecznosciowe, strony internetowe).
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Cel 5: Mobilnosc m_A.EE:m

Negatywny wplyw transportu na érodowisko naturalne objawia sie gléwnie poprzez
zanieczyszczenie powietrza. Transport jest jednym (obok energetyki zawodowe} i sektora komunatno-
mieszkaniowego) z gtéwnych sektoréw gospodarki odpowiedzialnych za emisje zanieczyszczer
w Polsce', Kierunki rozwoju w formie ideogramu przedstawiono na rysunku 5.3.

Rysunek 5.3 Kierunki rozwoju mobilnosci aktywnej dla Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wlasne

Wainym dziataniem jest wspieranie rozwoju e-mobilnych $rodkéw transportu, rozwéj systemow
wypozyczalni roweréw (takie z wykorzystaniem roweréw elektrycznych) oraz urzgdzen transportu
osobistego (UTO).

W celu zapewnienia zwigkszenia dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego oraz
realizacji podrézy obligatoryjnych wykonywanych przyjaznymi dla $rodowiska érodkami transportu,
istotne jest opracowanie dla calej Metropolii Poznari bezpiecznej, spéjnej i cigglej infrastruktury pieszej
i rowerowej. W przypadku infrastruktury dla rowerzystéw, sie¢ drég rowerowych powinna by¢
ksztattowana wedtug jednolitych standardéw, wraz z ksiegq identyfikacji wizualne]. Nalezy uwzglednia¢
opracowywane przez Ministerstwo Infrastruktury ogélnokrajowe wzorce istandardy w zakresie
infrastruktury drogowej, réwniez dla ruchu rowerowego. Zaleca sie stosowanie réwnies dokumentéw
takich jak np. wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, rekomendowanych przez resort
do wykorzystywania przez wszystkich zarzadeéw drégi ulic, projektantow infrastruktury drogowej oraz
inwestordw jako standard.

Rozwdj systemu rowerowego powinien by¢ ukierunkowany na zapewnienie spdjnoéci drdg
rowerowych w calym obszarze Metropolitalnym zgodnie z charakterem danego obszaru. Infrastruktura
rowerowa powinna zapewniaé bezpieczny dojazd do placéwek oéwiatowych, obiektéw uzytecznosci

13 B. Kas, G. Krawczyk, R. Tomanek: Inkluzywna mobilnosé w metropoliach, str. 72,
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publicznej, zaktadéw pracy oraz punktéw wymiany pasazeréw. Elementami infrastruktury rowerowej
o zasiegu metropolitalnym powinny by¢ wydzielone drogi dla rowerdw, ciagi pieszo-rowerowe,
kontrapasy i kontraruch, utwardzone rowerowe szlaki turystyczne, obiekty towarzyszace (np. stojaki
rowerowe, stacje naprawy roweréw). W celu zwiekszenia poczucia bezpieczeristwa oraz sprawnej
realizacji przemieszczeri rowerowych, waine jest réwniez zapewnienie odpowiednej organizacji ruchu,
np. poprzez wyznaczenie stref Tempo 30 lub montat technicznych érodkéw uspokojenia ruchu.

Promocja ruchu rowerowego powinna wigzaé sie réwniez z organizowaniem parkingow
Bike&Ride lub innych miejsc postojowych (w punktach docelowych podrézy), umoiliwiajacych
bezpieczne pozostawienie roweru przy weztach transportowych. W kluczowych lokalizacjach powinny
20staé wykonane w formie zadaszonej (anawet zamykanej — np. wsasiedztwie osiedli
mieszkaniowych), w pozostalych za§ w formie stojakéw rowerowych. Przedsiewzigciem
wspomagajacym  integracje transportowa jest umoiliwienie przewozu roweréw w $rodkach
komunikacji publicznej.

Cel 6: Edukacja, wiedza i partycypacja

Dialog oraz edukacja spoteczna s niezbedne w procesie poprawy bezpieczerstwa ruchu
drogowego oraz wdrazania nowych rozwigzan w transporcie. Roznego rodzaju kampanie spoteczne
powinny regularnie odbywac sig i dociera¢ do zréznicowanych grup spotecznych. Wdrazane kampanie
spoteczne musza mie¢ réznorodny przekaz, sprofilowany w zaleznosci od grupy spotecanej. Waine jest
powszechne dotarcie z przekazem do szerokiego grona oséb zamieszkujacych dany ohszar
funkcjonalny.

Przekazywane informacje powinny by¢ zwiazane ze sposobem zachowania bezpieczenstwa
ruchu drogowego w réiznych sytuacjach z zastosowaniem réznorodnych $rodkéw transportu.

Rozpoczecie dialogu z mieszkaricami powinno by¢ poprzedzone okresleniem celu, ktdry bgdzie
determinowat wszystkie poczynione dziatania. Z perspektywy tematyki zréwnowazonej mobilnosci,
sztandarowym motywatorem dziatari komunikacyjnych jest zmiana codziennych zachowart
transportowych, Diagnoza aktualne] sytuacji wskazuje, Ze duzym problemem jest zbyt czeste
wykorzystanie samochodu w codziennych przemieszczeniach. Jest to wigc pole do prowadzenia
dyskusji nad odwréceniem dotychczasowego trendu zwigkszania miejsca dla samochodéw
w przestrzeni publicznej. Kolejnym celem komunikacji powinno by¢ bezpieczeristwa ruchu drogowego,
szczegdlnie z uwzglednieniem niechronionych uczestnikéw ruchu. Dialog spoteczny powinien wiec
motywowaé do bezpiecznych zachowari na drodze we wszystkich grupach uzytkownikéw drég. Ksztatt
mobilnoéci jest silnie uwarunkowany przez planowanie przestrzenne, siatkg osadniczy oraz
rozmieszczenie ustug. W zwigzku z tym jako kolejny cel komunikacji moina wskazaé edukacje
w zakresie urbanistyki. Poprzez wskazanie mieszkaficom zwigzkéw przyczynowo — skutkowych
pomiedzy rozlewaniem zabudowy, a wzrostem transportochtonnoéci mozna wplynaé na éwiadome
podejmowanie decyzjl zwigzanych z wyborem miejsc zamieszkania.

Edukacja powinna takie byé prowadzona w szkotach podstawowych i $rednich w ramach
specjalnych lekcji wychowania komunikacyjnego, na ktérych dzieci i miodziez nie tylko byliby
zapoznawani z konsekwencjami wyboru réinych $rodkéw transportu, ale takze instruowani w jaki
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sposdb korzystaé z systemu transportu zbiorowego, a takze jak bezpiecznie korzystat z przestrzeni
publicznych.

Kwestiz zmian zachowah komunikacyjnych moize byé rowniez przedmiotem wspétpracy
pomiedzy poszczegdinymi gminami a zakladami pracy zlokalizowanymi na ich obszarze. Wspéipraca
powinna obejmaowaé tworzenie rozwigzan sprzyjajacych zréwnowazonej mobilnosci jak np. po stronie
gminy: dostosowanie rozkladéw jazdy autobuséw do godzin pracy zaktadu, skierowanie linii
autocbusowej do przystanku w poblizu zakfadu, rabaty na bilety miesieczne dla pracownikdw,
doprowadzenie ¢ciezki rowerowej do zakladu, a po stronie zakiadu: ograniczenie liczby miejsc
parkingowych, udostgpnienie sanitariatow oraz wiat dla osob dojezdzajacych rowerami,
wspétfinansowanie zakupu biletéw miesigcznych dla pracownikéw, doradztwo w zakresie planowania
podrézy dom—praca, dostosowanie godzin pracy do rozktadu jazdy autobuséw czy pociagow.

5.2. WDRAZANIE DZIALAN - PAKIETY

Dla obszaru Metropolii Poznan ckreslono nastgpujace sektory: kolejowy {K), tramwajowy (T),
autobusowy {A), drogowy (D), rowerowy (R}, pieszy (P), przestrzenny (Prz), edukacyjny (E}, wspétpracy
(W) oraz inny (). Kazdemu sektorowi przypisano dziatania do realizacji. Priorytetowe dziatania
uporzadkowano w interdyscyplinarne pakiety dziatan, ktére sg przypisane do celdw operacyjnych.
Sposéb przypisania dziatah do pakietéw wypracowano w wyniku zogniskowanych wywiadéw
grupowych, konsultacji spotecznych oraz wiedzy eksperckiej. Zatacznik A do dokumentu stanowi opis
wszystkich dziatari wpisujacych sig w wizje Planu Zréwnowazone] Mobilnoci dla Metropolii Poznart
do 2040 roku z podziatem na sektory.

Dla osiggniecia celéw operacyjnych przyjeto w Planie pakiety dziatarh, ktére okreslaja zakres
i kierunek konkretnych dziatan: interdyscyplinamych i zorientowanych na réine sektary zwigzane
2 transportem. Wyszczegélniono 10 pakietéw dziatar:
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lolej jako podstawa publicznego transportu zbiorowego

Tramwaj jaloo podstawowy Srodek transportu
na obszarze rdzenia Metropolii Poznan

Autobus jako uzupetnienie systemu
kolejowego i trrmwajowego

Integracja - kduczem publicznego transportu
zbiorowego w Metropolii Poznaii

Wspéblpraca

Rower jako Srodek transportu
Bezpieczna Metropolia
Wspdbtdzielone Srodki transportu
Swiadoma Metrapolia

Harmonijna i zielona Metropolia
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Pakiety dziatari pozostajg w iciste] zaleinoéci z poszczegéinymi celami operacyjnymi, ktdre

przedstawiono w tabeli 5.2

Tabela 5.2 Zalezno$é miedzy celami operacyjnymi i pakietami dziafarn

Cel operacyjny 1
Rozbudowa systemu
transportu publicznego

Cel operacyjny 2

Integracja podsysteméw

transportu publicznego

Cel operacyjny 3
Prowadzenie racjonalnej
politykl przestrzennej

Cel operacyjny 4

Ruch indywidualny
drogowego

1 bezpieczeiistwo ruchu

o
2f | eg,
EE | EEs
gw g 2
§% | §S

ae n..ﬂ.m
O = oum
K T T o
CM o W

Pakiet 1:
Kole] Jako podstawa publicznego
transportu zblorowego

Pakiet 2:
Tramwa] Jako podstawowy
$radek transportu na obszarze
rdzenia Metropalii Pozna

|

Pakiet 3:

Autobus Jako uzupeinienle
systemu kolejowego

i

URNRY

Pakiet 4:

transportu zbiorowego
w Metropolii Poznari

Pakiet 5:
Wspdtpraca

AN NI NI N

Pakiet 6:
Rower jako Srodek transportu

Pakiet 7:
Bezpieczna Metropolia

SINN NN KNS

Pakiet 8:
Wspé $rodki portu

R RRR

Pakiet 9:
Swiadoma Metropolia

Paklet 10:
Harmonljna i zielona Metropolla

Zrédlo: Opracowanie wlasne

AN

\'\'\\\\‘
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Dziatania w ramach pakietow

Numeracja dziatari zwigzana jest z wyborem priorytetowych dziatari z diugiej listy sektorowej
Anm_mﬂz_x 2 Ozrnaczenia dziatarh odpowiadajq sektorom: sektory: kolejowy (K}, tramwajowy (T),
ey (D), ), edukacyjny (E), wspdtpracy
(W) oraz inny (I). Szczegbtowy opis wszystkich dziatat zostal umieszczony w  zataczniku
A do dokumentu.

Ponadto przedstawiajac poszczegélne dziatania wskazano geograficzny obszar ich wdrazania,
ktéry odwoluje sie do podziatu funkcjonalnego obszaru zawartego w rozdziale 2.1. Warto mie¢ na
uwadze, ze przez pojecie Metropolia Poznari rozumie sig wszystkie miasta i gminy lezgce w jej zasiggu.

Kolej jako podstawa publicznego transportu zbiorowego wiaze sig z realizacjg pakietéw 2, 3, 4
oraz 6 w zakresie ksztattowania podrézy intermodalnych, pakietu 5 w zakresie wspétpracy, pakietu
7 w zakresie zapewnienia bezpieczefistwa.

Szkieletem systemu publicznego transportu zbiorowego jest Kolej Metropolitalna. W celu
zapewnienia wysokich standardéw przewozowych nalezy zadba¢ o niwelowanie waskich gardet
na sieci, ktére hamuja rozwéj systemu. Obecna forma 9 linii PKM powinna zosta¢ rozwinigta poprzez
rozbudowe ukiadu kolejowego i uruchamianie nowych potaczefi. W celu zapewnienia wydajnej
komunikacji w mieécie Poznan, nalezy rozbudowaé uklad kolejowy w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej,
7 wykorzystaniem obwodnicy towarowej Poznania. Funkcjonowanie systemu oraz jego rozwdj jest
réwniez zaleine od taboru, ktéry powinien by¢ dostosowany do wymogéw pasazeréw.

Rozbudowa Poznaiiskiego Wezta Kolejowego jest kluczowa to wdrozenia planowanych
czestotliwosci kursowania Poznariskiej Kolei Metropolitalnej — w horyzoncie 2030 roku do taktu 20 min
w szczycie/60 min poza szczytem, a w perspektywie 2040 w takcie 15 min w szczycie / 30 min poza
szczytem.

Tabela 5.3 Dziatania wraz z abszarem dotyczace pakietu Kolej jako podstawa publicznego transportu
zblorowego

Dziatania Terytorialny ohszar interwencji
K.2  Rozwigzanie problemdéw wplywajacych na Metropolia Poznari (w gminach,
przepustowos infrastruktury sieci kolejowej. gdzie  wystepuje  transport

kolejowy lub jest planowany)

Metropolia Poznaii, strefa
zewngtrznych oddziatywan (w
gminach, gdzie wystepuje
transport kolejowy lub jest

K.3 Rozbudowa uktadu kolejowego.

planowany)
K.4 Rozbudowa ukfadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei
Miejskiej, z wykorzystaniem obwodnicy towarowej Poznania. Miasto rdzeniowe
- . Metropolia Poznan (w
K.11 . st
Analiza i zakup nowego taboru kolejowego. gminach, gdzie epuje
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Dziatania Terytorialny obszar interwencji
| transport kolejowy lub jest

planowany)

Efekty pakietu
Zwigkszenie dostgpnosci do publicznego transportu zbiorowego.
Zwigkszenie liczby podréiy realizowanych transportem zbiorowym.
Zmniejszenie presji na srodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu
Zrédio: Opracowanie wiasne

K.2 Rozwiazanie probleméw wplywajacych na przepustowos¢ infrastruktury sieci kolejowej.

Podstawq systemu kolejowego jest infrastruktura, ktéra wptywa na oferowane przewozy
pasazerskie. Nalezy eliminowa¢ problemy na sieci kolejowej, w celu utrzymania obecnego poziomu
satysfakcji pasazeréw oraz dalszego rozwoju systemu. Elementy sieci kolejowej w wigkszosci
sg inwestycjami zewnetrznymi realizowanymi przez PKP PLK, CPK, natomiast s3 kluczowe
do funkcjonowania efektywnego systemu kolejowego w Metropolii Poznan. Nalezy w tym miejscu
zaznaczyé, ze zgodnie z zalozeniami ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”,
realizowany jest w chwili obecnej projekt budowy m.in. linii kolejowej duzych predkosci nr 85, ktéra
polaczy Metropolie Poznanh z todzig, Centralnym Portem Komunikacyjnym i Warszawa. Dzigki tej
inwestycji w sposéb istotny skréci sig czas przejazdu koleja pomigdzy jednymi z najwigkszych miast
Polski, co znaczaco wplynie na zmniejszenie roli transportu drogowego w tych relacjach, a takie
znacznie przyczyni sie do wzrostu mobilnosci mieszkaricéw metropolii.

Na sieci kolejowej na terenie Metropolii Poznai nalezy w pierwszej kolejnosci rozwigzac
problemy wplywajace na przepustowos¢ infrastruktury, ktére wynikaja gtéwnie 2

— 1) ograniczenia przepustowoéci linii w okresie szczytéw komunikacyjnych na linii nr 3
{odcinek Poznari Wschéd—Poznan Gtéwny) oraz na linii nr 351 (odcinek Poznar Gléwny—
Poznari PoD);

—  2) braku trzeciego i czwartego toru pomiedzy stacjami Poznar Wschéd—Poznari Giéwny
{uniemozliwia separacje ruchu aglomeracyjnego dla pociaggéw dochodzacych z trzech
kierunkéw do stacji Poznan Wschéd), ale takze z braku wystarczajacej liczby krawedzi
peronowych na stacji Poznah Giéwny {centralny punkt dla 9 zbiegajacych sie H
docelowo brak wystarczajacej liczby krawedzi peronowych na stacji Poznan Giéwny
bedzie problemem przy uruchomieniu szybkiej kolei obwodowej na tzw. ringu
kolejowym Poznania (obwodnica towarowa i odcinl kolejowych nr 272 i 256/351);

—  3) braku trzeciego toru na POD Jeiyce;

— 4) ograniczenia przepustowosci linii wynikajace z kolizji ruchu pasazerskiego
i towarowego na linii nr 353 {(odcinek Kobylnica—Inowroclaw), co oznacza, ie rozwdj
przewoz6w pasazerskich nie moze odbywaté sig bez inwestycji w zakresie infrastruktury
{ograniczenia przepustowosci obecnie wystepujace na finii kolejowej nr 353 moga byé
coraz czestsze z uwagi na plany rozwoju Poznariskiej Kolei Metropolitalnej);

- 5) funkcjonowania jednego toru, ktéry obecnie okazuje si¢ niewystarczajacy na linii
nr 354 (odcinek Oborniki-Chodziez) oraz nr 356 (odcinek Stawa Wielkopolska—
Wagrowiec);

14 $rédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2021
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—  6) za malej liczby toréw i krawedzi peronowych na terenie dworca PKP Poznari Gtéwny,
w tym uwzgledniajacych mozliwos¢ przejazdu kolei duzych predkosci;

- 7) braku ostatecznego rozstrzygnigcia wyjécia kolei duiych predkosci z Poznania
w kierunku zachodnim;

- 8) zlego stanu infrastruktury na linii nr 377 (odcinek Gniezno Winiary-Stawa
Wielkopolska);

~  9) ograniczenia czasu pracy na posterunkach ruchu na linii nr 377 (odcinek Gniezno
Winiary-5tawa Wielkopolska);

— 10) ograniczenia przepustowosci linii z tytutu braku bezkolizyjnoéci ruchu dla linii LK354
i LK351 w rejonie posterunku Poznar PoD;

— 11) ograniczenia przepustowodci linii z tytutu braku dodatkowych toréw dla linii
kolejowej LK 271;

— 12) ograniczenia przepustowosci linii z tytutu braku bezkolizyjnego przejécia 2z linii
kolejowe) nr LK351 na LK271 w obszarze glowic rozjazdowych stacji Poznar Gtéwny;

— 13) braku nowej LK853 (tacznicy) o diugosci 0,880 km, umotliwiajacej uruchomienie
przewozéw pasazerskich o charakterze obwodowym (Pozna’t Gléwny-Poznati
Franowo—-Poznar Pigtkowo—Poznar Gltéwny);

— 14} problemu bezkolizyjnych przejéé/dojéé do peronéw na wezlach na trasie 353
na terenie Gminy Pobiedziska;

- 15} trudnoéci w trasowaniu pociagéw z powodu przej$é w poziomie szyn poérodku
peronéw, co uniemozliwia jednoczesne wjazdy pociagéw na stacje Poznah Debina
na linii nr 272 {Ostréw Wielkopolski — Poznan Giéwny);

~ 16) matej liczby toréw postojowych, braku tordéw dodatkowych o diugosci pozwalajacej
na przyjecie oraz postdj diuzszych pociggéw, braku jednoczesnych wjazdéw na stacje
oraz braku mozliwoéci zmiany kierunku jazdy na posterunkach Paledzie i Poznan
Franowo.

Problemy do rozwigzania na sieci kolejowej zobrazowano w sposéb uproszczony na rysunku 5.4.
Numery na mapie odpowiadaja numeracji wymienionych probleméw. Realizacja wskazanych
inwestycji jest podstawowyrn elementem, ktéry umozliwi dalszy rozwéj kolei na obszarze Metropolii
Poznarh w ramach dziatania K.3.
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Rysunek 5.4 Liniowe i punktowe problemy na sieci kolejowej w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wlasne
K.3 Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Poznariskiej Kolei Metropolitalnej

Dofaczenie odcinka Poznari-Wronki do Poznafiskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) w 2023 r.
zformalnego punktu widzenia zamkneto okres budowania podstawowego szkieletu kolei
metropolitainej. tacznie dziewigé linii PKM zatrzymuje sig na 96 stacjach i przystankach kolejowych,
aw zasiegu oddzialywania cafego systemu znajduje si¢ obszar w promieniu t 50 kilometréw
od Poznania. Ze wzgledu na dynamicznie zmieniajace sig otoczenie w zakresie decyzji zwigzanych
z dalszym przebiegiem KDP w kierunku zachodnim (brak wigzacych decyzji), w niniejszym rozdziale
przedstawiono dwa warianty rozwoju sieci kolejowej. Pierwszy wariant zaklada przebieg KDP
wistniejacym $ladzie w kierunku zachodnim. Drugi wariant zaklada budowe nowego wyjscia
w kierunku zachodnim, ktére wzmocnitoby dzialania w ramach niniejszego planu zréwnowazonej
mobilnoci i pozytywnie wplynetoby na mobilnosé na obszarze funkcjonalnym. W zwigzku z powyiszym
jest to wariant preferowany.

Wariant |

Zbudowany na przestrzeni lat szkielet linii kolei metropolitalnych nie moze by¢ jednak
traktowany jako docelowy uklad regionalnego systemu kolejowego na terenie Metropolii Poznan.
Biorac za punkt odniesienia gwiazdzisty uktad linii kolejowych na analizowanym obszarze zarysowuje
sig luka w obstudze kolejowej na relacji Czempiri-Srem, tj. na linii kolejowej nr 369. Jest to ponad 20-
kilometrowy odcinek, na ktérym przewozy pasaierskie zostaty calkowicie zawieszone w 1995 .,
aw 2002 r. decyzja Zarzadu PKP PLK odcinek zostat zlikwidowany. Tym samym Srem stat sie
najwigkszym wielkopolskim miastem pozbawionym regularnych potaczen kolejowych.
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Pozytywnym aspektem jest to, 2e projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem—
Czempiri zostat pozytywnie oceniony w ramach Il etapu naboru do Programu Kolej+ i umieszczony
na liscie podstawowej. W ramach Programu Kolej+ dofinansowanie moga uzyska¢ projekty zakladajace
modernizacje/rewitalizacjg/odtworzenie/budowe nowych linii kolejowych celem uzyskanie potaczenia
{dla kiérego nie sq prowadzone pasaierskie przewozy transportem kolejowym) miejscowosci
o wielkoéci powyzej 10 tys. mieszkaricéw z miastem wojewédzkim.

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w studium wykonalnosci projektu rewitalizacji linii kolejowej
nr 369, zostanie ona zelektryfikowana i ma umotliwia¢ osigganie przez pociagi predkosci rzedu
120 km/h. Elektryfikacja linii pozwoli ekspediowaé elektryczne zespoly trakcyjne, ktdre
53 pojemniejsze ad spalinowych zespotéw trakeyjnych, co begdzie mie€ istotne znaczenie w kontekscie
spodziewanych potokéw pasazerskich {studium wykonalnosci szacuje roczny wolumen pasazeréw
na linii nr 369 na poziomie 880 tys. pasazeréw).

Na analizowanym odcinku wytypowano do budowy cztery punkty obstugi pasazeréw: $rem
(przystanek obok dworca autobusowego), Psarskie, Szymanowo, Manieczki oraz rozbudowe stacji
Czempin.

Do Programu Kolej+ Samorzad Wojewédztwa Wielkopolskiego zgtosit jeszcze 2 zadania, ktére
mogay oddziatywa¢ na funkcjonowanie Poznariskiej Kolel Metropolitalnej, tj.:

-~ rewitalizacja linii Miedzychéd—Szamotuly;

— rewitalizacja linii Czarnkéw—-Rogoino-Wagrowiec.

W przypadku finii kolejowej nr 368 Miedzychéd-Szamotuly mowa o 57-kilometrowym odcinku,
ktéry pozostawatby jednotorowy, ale niezelektryfikowany, a pociagi moglyby kursowat z predkoscia

do 120 km/h. Analizowano kilka koncepcji przebiegu finii nr 368, ostatecznie na podstawie
opracowanej dokumentacji wybrano do realizacji wariant trasy w starym $ladzie linii 368.

Na przedmiotowym odcinku zaplanowano 10 punktéw obstugi pasazerskiej (Szamotuly
Zachodnie, Szczepankowo, Ostrorég, Dobrojewo, Nojewo, Chrzypsko Wielkie, Sierakéw Wielkopolski,
Klosowice, Miedzychéd Letnisko) oraz rezerwe terenowa dla kolejnych 5 przystankéw osobowych
(Binino, Kikowo, Ryzyn, Bielsko, Lipowiec). Czas dojazdu do Poznania oszacowany zostat na poziomie
74 minut, a przewidywany roczny wolumen pasazeréw to 678 tys. oséb.

Drugie zadanie dotyczy rewitalizacji i przystosowania do ruchu pasazerskiego dwéch linii
kolejowych: linii nr 390 na odcinku od Czarnkowa do przystanku Bzowo Goraj oraz linii nr 236
od przystanku Bzowo Goraj do Wagrowca przez Rogozno Wielkopolskie (dtugos¢ catego ciagu to 65 km
— rysunek 1.4). Podobnie jak w poprzednim projekcie, obie e pozostatyby jednotorowe,
niezelektryfikowane i pozwalalyby na kursowanie pociagéw z predkoécia do 120 km/h. Obstuga
pasazeréw bylaby mozliwa na 10 przystankach (Czarnkéw, Czarnkéw Zachodni, Bzowo Goraj, Lubasz
k. Czarnkowa, Jedrzejewo Wikp., Potajewo, Ryczywdt, Rogoino Wielkopolskie, Runowo k. Wagrowca,
Wagrowiec Zachéd), a dla nastgpnych 10 przygotowano rezerwe terenows (Pianéwka, Lubasz Zachdd,
Prusinowo, Ciazyn, Skrzetusz, Wiardunki, Kaziopole, Potuly, Runowskie, Wiatrowiec). Czas przejazdu
z Czarnkowa do Poznania wyniesie ok. 100 min.

Dodatkowo rozwdj kolei powinien by¢ zwigzany z rozwojem w kierunku Tarnowa Podgérnego
poprzez linie 363, inwestycja pozwoli na odciatenie sieci drogowej i zmniejszenie kongestii ruchu.
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Na rysunku 5.5 przedstawiono docelowy ukfad sieci kolejowej wraz z istniejgcymi oraz
planowanymi stacjami, a takze z przystankami wraz z planowang koleja duzych predkoéci.

Rysunek 5.5 Istniejaca oraz planowana sieé kolejowa {docelowy przebieg planowanej sieci kolejowej
bedzie przedmiotem innego opracowania)

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: https://dacplayer.pl/52896327-Bud I ia-kolejowego-stacii-
poznan-glowny-z-portem-lotniczym-p lawica-w-ramach-p kiej-kolei: politalnej.html;  https://www.rynek-
kolejowy.pl/mobile/d dzi pod-drutem-106686.html;  https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/aby-pociagi-
wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-112252.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-

pojedziemy-pod-drutem-106686.html; Koncepcja kierunkéw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznat 2015

Na rysunku 5.6 przedstawiono dostgpnosé¢ do sieci kolejowej na istniejgcych oraz planowanych
stacjach oraz przystankach (ze wzgledu na braki w sieci drogowej przy planowanych stacjach oraz
przystankach zastosowano ekwidystanty dojécia).
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Rysunek 5.6 Dostepnos¢ do istniejacej oraz planowanej sieci kolejowej

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Bud pol ia-kolejowego-stacji-p
glowny-z-portem-lotniczym-p lawi h-p kiej-kolel litalnej.html; hitps://www.rynek-
kolejowy.pl/mobile/d dziemy-pod-drutem-106686.htm!; https://www.rynek-kolejowy.p!/mobile/aby-pociagi-
wroclly-do-mledzychodu-niezbedny-jest-projekt-112252. html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-
pojedziemy-pod-drutem-106686.htmi; K Ja kierunkéw ju przestr polii Poznarh 2015;
https:/fwww. p bliczny.pl/wiad ifp nie-trzy-a-kilk ych-p kow-kolejowych
64744 html

Wariant Il

Wariant drugi zaktada rozwdj systemu kolejowego z wykorzystaniem budowy Kolei Duiych
Predkosci w kierunku zachodnim. Realizacja nowego korytarza transportowego ({zgodnego
z ustaleniami RPT) i wykorzystanie tej infrastruktury w ruchu mieszanym do przewozéw regionalnych
pozwolitoby zmaksymalizowaé naktady inwestycyjne w tym zakresie. Zakres inwestycji polega
na bezposrednim wyprowadzeniu pofaczenia ze stacji Poznari Gtéwny w tunelu kolejowym w okolice
Lotniska Poznar-tawica. Od granicy Poznania linia rozdzielataby sie na linie regionalng w kierunku
Tarnowa Podgérnego (z motliwosciq przediuienia na Ka‘mierz i Miedzychdd) oraz linie o ruchu
mieszanym w kierunku Istniejace; linii kolejowej nr 3, w strone granicy zachodniej. Powyisza koncepcja
wymaga przeprowadzenia doktadnych analiz.

Realizacja przedstawionego wariantu wraz z dopuszczeniem ruchu mieszanego pozwoli na:
~ osiggniecie wysokiej efektywnosci inwestycji w zakresie poniesionych naktadéw;

— skomunikowanie wigkszej powierzchni zainwestowanych terenéw transportem
przyjaznym srodowisku;
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— rezygnacje z wczesniej planowanej tacznicy o niekorzystnej geometrii do lotniska
Poznan-tawica;

— poprawienie przepustowosci wainego dla linii kolejowych nr 351 i 354 punktu POD
Poznan Jezyce, co ma kluczowe znaczenie w zakresie zwigkszenia czestotliwosci
przewozéw w kierunku Obornik, Wronek, Migdzychodu (po rewitalizacji linii) oraz
uruchomieniem Szybkiej Kolei Miejskiej na Obwodnicy Towarowej Poznania (SKM);

~ zwolnienie przepustowosci na istniejgcym odcinku linii kolejowej nr 3 w obszarze
Poznariskiego Wezla Kolejowego w kierunku zachodnim;

- wiaczenie w system Kolei Duiych Predkosci lotniska Poznani-tawica jako potencjalnego
lotniska zapasowego;

- brak konieczno$ci zmiany kierunku jazdy pociggéw.

Opisany wariant przedstawiono na rysunku 5.7 oraz dostepnosé piesza do sieci kolejowej
na rysunku 5.8.
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(w raemach PM)
o istriejace przystanki kolefowve
_ (wramach PXH)

N\/_: 32
o,
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— (kolej dutych predkotd | regionaina)
{2250 planowane ako bnia mieszana
Y {kolej duzych predxodnt i reqonaina)
popeowadzone w tunsiu

€] [T grankce g

Lo

*
[
f

Rysunek 5.7 Istniejaca oraz planowana sie¢ kolejowa, z uwzglednieniem wprowadzenia ruchu
regionalnego do przeblegu Kolei Duzych Predkosci {docelowy przebieg planowanej sieci kolejowej
bedzie przedmiotem innego opracowania)

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Bud, pol; ia-kolejowego-stacji-poznan-
gk y-z-portem-| ym-pe fawi h kiej-kolei litalnej.html; https://www.rynek-
kolejowy.pl/mobile/d jed: pod-drutem-106686.html;  https://www.rynek-kolejowy.p!/mobile/aby-pociagi-
wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-112252.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-
jedziemy-pod-drutem-106686.html; ja ki kéw ju przestr Metropolii Poznaii 2015
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Rysunek 5.8 Dostepnosé¢ piesza do istniejacej oraz planowanej sieci kolejowej 2 uwzglednieniem
wprowadzenia ruchu regionalnego do przebiegu Kolei Duiych Predkosci

Zrédto: Opr ie wiasne na pod: https://docplayer.pl/52896327-Bud: | la-kolejowego-stacji-p
glowny-2-portem-| ym-poznan-lawi h-p kiej-kolel litalnej.htm); https://www.rynek-
kolejowy.pl/mobile/d jedzl pod-drutem-106686.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mebile/aby-pociagi-

Hy-do-miledzychod bedny-jest-projekt-112252.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-
pajedziemy-pod-drutem-106686.htrl; K fa k ké Ju pr A polil Poznalh 2015;
https://www. port-publ pl/wiad: i/p {e-trzy-a-kilk ie-nowych-przystankow-kolejowych-
64744.htm)

Na podstawle opracowanych danych o dostepnoéci dla stanu istniejacego oraz
z uwzglednieniem planowanych inwestycji w wariancie | oraz Il wykonano poréwnanie dostepnosci
obszarowej w obszarze Metropalii Poznan. Wyniki powierzchni obstugiwanego obszaru przedstawiono
w tabeli 5.4.
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Tabela 5.4 Poréwnanle dostepnoscl pleszej do przystankéw kolejowych w obsiarze Metropolii
Poznan

Przedziaty Powierzchnia [km?] Liczba ludnosci [-)
stref
dostgpnoscl
piesze) do

Dostepnosc do Dostepnosc do
przystankow/stacji

p Wariant}  Wariant I} uEﬁS.:on\mnmn_.
kolejowych w kolejowych w
stanie istniejagcym stanie istniejgcym

13,87 40,84 42,72 16 685 | 44632 | 46883

Wariantl  Wariant I§

0-10 92,03 160,88 168,47 132 180 202 478 208 693 |
0-15 139,50 332,94 346,85 202 947 414989 | 430159

Zrédlo: Opracowanie wlasne

K.4 Rozbudowa ukiadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej z wykorzystaniem
obwodnicy towarowej Poznania

istotnym przedsiewzieciem wpisujgcym sie w idee Poznariskiej Kolei Metropolitalnej jest
przebudowa towarowej kolejowej obwodnicy Poznania i dostosowanie jej do ruchu pasazerskiego
wraz 2 rozpoczeciem funkcjonowania Szybkiej Kolei Miejskiej.

Kursowanie pociaggdéw pasazerskich po obwodnicy towarowej mogtoby odbywac sig na trasie
okreznej wokét miasta (rysunek 5.9). Dziatania powinny byé rozwijane w 3 etapach rozwoju
infrastruktury:

~ Etap |, obejmujacy:
= Poznaih Franowo;
e Poznari Kobylepole;
» Poznan Zieliniec;
s Poznar Koziegltowy;
« Poznari Naramowice;
* Poznati Pigtkowo;
* Poznar Suchy Las.

~ Etap II, uwzgledniajacy punkty obsiugi podréznych uwzglednione w Etapie | oraz dodatkowa:
* Poznaft Druskienicka;
s Poznan Hetmariska;
s Poznali Grudzieniec.

~ Etap I, uwzgledniajgcy punkty obstugi podréinych uwzglednione w Etapie | i Il oraz
dodatkowo:

« Pokrzywno;
s Poznaf Jeiyce (ul. Niestachowska);

= Bogucin.
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Punkty obslugi podréznych wskazane w Etapie | zostaly ujete w projekcie PKP PLK S.A. ,Prace
na obwodnicy towarowej Poznania” i maja by¢ zrealizowane do 2026 r.
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Rysunek 5.9 Rozbudowa ukiadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolel Miejskiej z wykorzystaniem
obwodnicy towarowej Poznania

Zrédto: Op ie wlasne na pod: Aktualizacja wybranych el ow opr dotyczacego koncepeji pt.:

#Usp ienie transp kolej RO W agl fi poprzez ienie szybkief kolei miejskie] na obwodnicy
towarowe| Poznania”

K.11 Analiza i zakup nowego taboru kolejowego.

W ramach dalszego rozwoju systemu PKM oraz wprowadzania systemu szybkiej kolei miejskiej,
nalezy dokona¢ analizy i zakupi¢ odpowiedni tabor, ktéry zagwarantuje realizacje podréiy
na planowanych liniach kolejowych oraz pozwoli na zwigkszenie czestotliwosci w przypadku rozwoju
infrastruktury. Tabor powinien byé: wyposazony w elementy zwigkszajace komfort podrézy,
dostosowany do 0s6b ze szczegdinymi potrzebami, posiada¢ uchwyty pozwalajgce na przewéz
roweréw. Zakup taboru jest niezbednym elementem, poniewa obecna przepustowoé¢ jest na granicy
wyczerpania. Przepelnione pociagi moga spowodowaé odwrécenie sie pasazeréw od tego $rodka
transportu. Zapewnienie nowoczesnego, nieprzepetionego taboru kolejowego prazyczyni sie
do dalszej poprawy wizerunku kolei oraz zwiekszy udziat podrézy realizowanych wskazanym $rodkiem
transportu. Zakupiony tabor powinien réwniez spelniaé dotychczasowe wypracowane elementy
wizerunkowe catego systemu PKM.
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Tramwaj jako podstawowy $rodek transportu na obszarze rdzenia Metropolii Poznan wiaze sie
z realizacjq pakietéw 1, 3, 4 oraz 6 w zakresie ksztattowania podrézy intermodalnych, pakietu
5 w zakresie wspéipracy, pakietu 7 w zakresie zapewnienia bezpieczeristwa.

Sie¢ tramwajowa w miecie Poznah powinna byé traktowana priorytetowo zaréwno
w kontekscie inwestycyjnym oraz organizacyjnym i stanowi¢ trzon catego miejskiego uktadu
komunikacyjnego. Rozbudowa ukladu tramwajowego przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci oraz
udzialu podréiy realizowanych publicznym transportem zbiorowym. W ramach planowanych dziatan
naleiy réwniez przeprowadzi¢ analizy zasadnosci rozwoju podsystemu tramwajowego poza miasto
rdzeniowe. Rozwodj obecnego ukladu powinien by zwigzany réwniez z wdrozeniem nowoczesnych
systemoéw z zakresu ITS na skrzyzowaniach z drogami. W celu rozwoju obecnej oferty oraz zapewnienia
motliwoéci trasowania nowych linii komunikacyjnych nalezy zadbaé réwniez o tabor, ktéry bedzie
spefnial wymagania pasazeréw oraz zapewni mozliwo$¢ przejazdu osobom ze szczegdlnymi
potrzebami.

Tabela 5.5 Dziatania dotyczace pakietu Tramwaj jako podstawowy $rodek transportu na obszarze
rdzenia Metropolii Poznaii

Dziatania Terytorialny obszar interwencji

T.1 Rozbudowsa ukladu tramwajowege oraz utrzymanie [
istniejacej infrastruktury. Miasto rdzeniowe

T.2 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych |
usprawniajacych  sterowanie  ruchem w  transporcie Miasto rdzeniowe
tramwajowym.

T10  Analiza i wymiana taboru tramwajowsgo

na nowaczesny, niskopodtogowy zasilany zeroemisyjng energiz. | Miasto rdzeniowe

Efekty pakietu
Zwigkszenie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego.
2Zwigkszenie liczby podréiy realizowanych transportem zbiorowym.

Zmniejszenie presji na érodowisko oraz negatywnego oddzialywania transportu.
Zrédlo: opracowanie wlasne

1 Rozbudowa ukiadu tramwajowego oraz utrzymanie istniejacej infrastrukius

H

Wyznaczanie nowych li nowych tras komunikacyjnych. Dla wzrostu znaczenia transportu
tramwajowego w ukladzie komunikacyjnym Poznania kluczowe znaczenie mie¢ bedg nastepujace
zamierzenia inwestycyjne:

- budowa trasy tramwajowej do Klina Debieckiego;
— budowa trasy tramwajowej na Marcelin;
- budowa trasy tramwajowej na Os. Kopernika;

- budowa trasy tramwajowej w ulicy Ratajczaka;
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— budowa trasy tramwajowej w ulicy Dolna Glogowska;
- budowa trasy tramwajowej na Poznari Wschdd;

- hudowa trasy tramwajowej na Naramowice — etap Il;
- budowa trasy tramwajowej do Bramy Zachodniej.

W przysztoéci planowane sieci tramwajowe (w tym potencjalne wychodzace poza miasto rdzen)
powinny uwzgledniaé istniejace inne rodzaje transportu publicznego np. kolej. Pozwoli to na nie
dublowanie sie inwestycji w potencjalnych korytarzach transportowych. W ramach planowanych
dziatan nalezy réwniez przeprowadzi¢ analizy zasadnosci rozwoju podsystemu tramwajowego poza
miasto rdzeniowe.

Planowane inwestycje zostaly uwzglednione na mapie dostgpnosci pieszej do systemu
tramwajowego w mieécie Poznari (rysunek 5.10) (ze wzgledu na braki w sieci drogowej przy
planowanych przystankach zastosowano ekwidystanty dojécia).

Rysunek 5.10 Dostepnoéé piesza do systemu tramwajowego w miescie Poznari z uwzglednieniem
planowanych inwestycji

#rédio: Gpracowanie wiasne
Na podstawie opracowanych danych o dostgpnoéci dla stanu istniejacego oraz

z uwzglednieniem planowanych inwestycji, wykonano poréwnanie dostepno$ci obszarowej. Wyniki
powierzchni obstugiwanego obszaru przedstawiono w tabeli 5.6.
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Tabela 5.6 Poréwnanie dostepnosci pieszej do przystankéw tramwajowych

Powierzchnia [km’] czba ludnosci [-]
Dostepnosé do Dostepnosé do
przystankow przystankdw
Przedziaty stref Dostepnosc do tramwajowych w Dostepnosc do tramwajowych w
dostepnosdi piesze] przystankow stanie istniejgcym przystankow stanie istniejacym
do przystanku [min] tramwajowych w wraz tramwajowych w
stanie istniejgcym z uwzglednieniem  stanie istniejgcym
planowanych planowanych
inwestycji inwestycji
0-1 3,08 3,75 10 580 12425
0-3 17,82 | 22,26 | 103 069 126 480
0-5 34,19 | 42,01 201 336 242725
0-10 63,41 | 75,68 | 324 225 356 979

#rédlo: Opracowanie wlasne

tacznie w zakresie czasu dojécia pieszego do 10 minut strefa dostgpnoéci do przystankow
tramwajowych zwigkszy sig o okoto 19%, przy realizacji wszystkich zamierzeri inwestycyjnych.

W celu zapewnienia wysokiej jakosci obstugi pasazeréw nalezy réwniez tadbaé o utrzymanie
istniejgce] infrastruktury przez modernizacje i przebudowy.

T.2 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajacych sterowanie rucher
w transporcie tramwajowym.

Rozwijanie w ramach dziatajacego systemu ITS w Poznaniu priorytetu dla tramwajéw
i modernizacje sygnalizacji. Nadanie priorytetu pozwala na zwigkszenie konkurencyjnosci transportu
tramwajowego wzgledem innych $rodkéw transportu. Kompleksowe rozwigzania umozliwiajg
uzyskanie skrécenia czasu przejazdu,

T.10 Analiza i wymiana taboru tramwajowego na nowoczesny, niskopodlogowy, zasilany
zeroemisyjng energig.

Systematyczna wymiana starszego taboru tramwajowego oraz zakup nowego taboru do obstugi
planowanych nowych tras tramwajowych umotliwi realizacje obecnych oraz planowanych pofaczen.
Tabor powinien spetniaé coraz wyzsze wymagania pasazeréw odnosnie jakosci korzystania z transportu
publicznego oraz zapewni¢ mozliwos¢ przejazdu osobom ze szczeg6lnymi potrzet:ami.

Konieczne jest przeprowadzenie analiz zapotrzebowania na nowy tabor do obstugi istniejacych
| nowo planowanych linii tramwajowych. Wstepnie planuje sig zakup minimum 50 sztuk taboru
tramwajowego.

Spéika MPK Poznarh Sp. z 0.0., w zwigzku z planowanym zwigkszeniem liczby taboru, planuje
takze realizacje Il etapu budowy zajezdni tramwajowej Franowo - budowa hali postojowej na 50
tramwajéw. Inwestycja jest niezbedna ze wzgledu na konieczno$t zwigkszenia liczby miejsc
postojowych.
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Autobus jako uzupetnienie systemu kolejowego i tramwajowego wigze sie z realizacja pakietéw
1, 2, 4 oraz 6 w zakresie ksztaltowania podrézy intermodalnych, pakietu 5 w zakresie wspélpracy,
pakietu 7 w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa.

Szkielet transportu zbiorowego stanowi kolej metropolitalna (9 linii PKM). Do wskazanego
systemu organizacyjnie i przestrzennie powinny by¢ dostosowane pozostale podsystemy komunikacji
zbiorowej: regionalna komunikacja autobusowa, podmiejska komunikacja autobusowa oraz
komunikacja miejska w Poznaniu. Koncepcja funkcjonowania podsystemu autobusowego w Metropol
Poznat zostata przedstawiona na rysunku 5.11. Do rdzenia Metropolii Poznari powinny prowadzi¢
gléwnie linie kalejowe (niebieskie linie) oraz autobusy podmiejskie z miejsc, ktére nie posiadaja takich
polgczen {iétte linie). Dodatkowo podsystemy powinny taczyé sie w weztach przesiadkowych (2étte
punkty). Innym rodzajem podsystemu autobusowe sg planowane linie autobusowe obwodowe
(zielone linie) {aczace wezty przesiadkowe nieskomunikowane koleja.

S
.

W tym celu naleiy wdraza¢ rozwigzania infrastrukturalne poprawiajace warunki ruchu dla
transportu zbiorowego. Oferta potaczer publicznego transportu zbiorowego powinna byé
dostosowana do zapotrzebowania. Zapewnienie duzej dostepnoéci (priorytetowo z potgczeniami
ztransportem kolejowym) oraz wysokiej czestotliwoéci przejazdéw nalezy zapewni¢ poprzez
rozszerzanie sieci.

. __

Rysunek 5.11 Koncepcja funkcjonowania podsystemu autobusowego

Zrédio: Opracowanie wiasne

W ramach dziatar zwigzanych z rozszerzeniem sieci autobuséw, na rysunku 5.12 przedstawiono
nowe trasy przejazdéw autobuséw, zgtoszone w ramach realizacji projektu SUMP.
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Rysunek 5.12 Planowane nowe trasy przejazdéw autobuséw

2rédlo: Opracowanie wlasne

Tabela 5.7 Dziafania dotyczace pakietu Autobus jako uzupefnienie systemu kolejowego
i tramwajowego

Dziatania Terytorialny obszar interwengji
azanis rozwigzan infrastrukturalnych | Miasto  rdzeniowe,  gminy
poprawiajacych warunki ruchu np. wydzielone pasy ruchu, | miejskie powlatu poznariskiego,

wydzielone jezdnie, platformy przystankéw autobusowych. UONO.mBE gminy z siedzibami
powiatow

A4 Analiza zmian w obecnym ukfadzie sieci autobusowej. Metropolia Poznaf

AS  Rozszerzanie sieci autobuséw miejskich. Miaste  rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu poznariskiego
A6 Rozszerzanie  sieci  autobuséw  regionainych, | Metropolia Poznan oprocz

podmigjskich i aglomeracyjnych. miasta rdzeniowego, strefa
zewnetrznych oddzialywar

A15 Analiza i wymiana oraz zakup taboru autobusowego Metropolia Poznan, strefa

na zero- lub niskoemisyjny. zewnetrznych oddziatywai

Zwigkszenie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego.
Zwigkszenie liczby podréiy realizowanych transportem zbiorowym.
Zmniejszenie presji na Srodowisko oraz negatywnego oddzialywania transportu.
Zwigl ie integracji pomiedzy $rodkami transportu.

Zrédlo: Opracowanie wiasne
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A.3 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajacych warunki ruchu np. wydzielone
pasy ruchu, wydzielone jezdnie, platformy przystankéw autobusowych.

W aspekcie podnoszenia jakoci transportu autobusowego jednym z wyzwalh jest
zaimplementowanie rozwigzaft z zakresu organizacji ruchu, ktére nadajq uprzywilejowanie
{np. wydzielone pasy ruchu, wydzielone pasy autobusowo-tramwajowe, platformy przystankéw
autobusowych) i przyczyniaja sie do poprawy wybranych parametréw, takich jak np.:

— zwigkszenie $rednich predkosci pojazdéw transportu zbiorowego;

skrécenie czasu przejazdu miedzy przystankami;

—~ poprawa punktualnosci kursowania;

— zmniejszenie zmiennosci czaséw przejazdu tych samych adcinkéw;
- zmniejszenie kosztéw eksploatacji.

Realizacja dziatania zwigkszy réwniei konkurencyjno$é przejazdéw autobusem wzglgdem
transportu indywidualnego samochodowego.

A.4 Analiza zmian w obecnym ukladzie sieci autobusowej.

W celu dokonania zmian lub wprowadzeniu nowych linii nalezy wykona¢ analizy uwzgledniajace
generatory iabsorbenty ruchu dia planowanych tras, dostepny tabor, wplyw na ruch drogowy.
Wynikiem analizy powinny byé réwniez propozycje nowych przystankéw lub relokacja obecnie
funkcjonujgcych.

A.5 Rozszerzanie sieci autobusow miejskich.

Wyznaczanie nowych linii i nowych tras komunikacyjnych z uwzglednieniem innych
podsysteméw publicznego transportu zbiorowego. Uwzglednienie priorytetu dla komunikacji
miejskiej, celem usprawnienia transportu publicznego poza centrum. Zwigkszenie dostepnoici
do transportu publicznego.

A.6 Rozszerzanie sieci autobuséw regionalnych, podmiejskich i aglomeracyjnych.

Wyznaczanie nowych linii i nowych tras komunikacyjnych dla autobuséw regionalnych,
podmiejskich i aglomeracyjnych. Uwzglednienie wprowadzania linii przyspieszonych oraz
bezposrednich potaczeri autobusowych pomigdzy gminami sasiadujacymi.

A.15 Anafiza i wymiana oraz zakup taboru autobusowego na zero- lub niskoemisyjny.

Systematyczna wymiana starszego taboru autobusowego na nowszy oraz zakup nowego,
ekologicznego (zero- i niskoemisyjnego) taboru, napedzanego paliwami alternatywnymi, spetniajacego
coraz wyisze wymagania pasateréw odnosnie jakoéci korzystania z transportu publicznego. Flota
pojazdéw wykorzystywana do $wiadczenia ustug przewozowych, rozpatrywana przez pryzmat
atrakcyjnej oferty przewozowej powinna ponadto:

- zapewnia¢ widoczno$¢ informacji (np. o numerze linii, trasie przejazdu, numerze bocznym};
~ byt wyposazona w systemy informacji pasazerskiej i dystrybucji biletéw;
— zapewnia¢ dostepno$¢ miejsca do przewozu rowery;

— zapewniat dostepno$é miejsca na wézek;

Strona 119 2 189

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznafi do 2040 roku

- gwarantowat tatwos¢ wejscia do pojazdu {szerokoé¢ drzwi, niska podtoga);

- byé wyposazona w udogodnienia dla 0s6b niepetnosprawnych {np. brak stopni przy wejsciu,
komunikaty glosowe).

Tabor powinien by¢ dostosowany do oséb ze szczegSInymi potrzebami. Zakup taboru zwigzany
jest z zapewnieniem duiych czestotliwoéci przejazdéw oraz realizacjy wdrazania nowych linii
autobusowych.

Przedstawione dziatanie bed:ie realizowane w rozumieniu dyrektywy 2009/33/WE lub
napedzanego biometanem. W tym w celu nalezy wypetni¢ wymogi wynikajace z Art.36. Ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r.o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, méwiace o co najmniej 30% udziale
autobuséw zeroemisyjnych lub napedzanych biometanem uzytkowanych w transporcie publicznym na
terenie gmin i powiatéw o liczbie mieszkaricéw wigkszej niz 50 tys.

Konieczne jest przeprowadzenie analiz zapotrzebowania na nowy tabor do obstugi transportu
publicznego miejskiego i regionalnego. Wstepnie planuje sig zakup:
—  minimum 167 sztuk taboru autobusowego miejskiego na potrzeby obstugi linii
autobusowych w Poznaniu oraz miastach posiadajacych komunikacje miejska,

—  minimum 22 sztuk taboru autobusowegc regionalnego na potrzeby obstugi linii
regionalnych dziatajacych na terenie Metrapolii Poznan,

R o e T s

Integracja — kluczem publicznego transportu zbiorowego w Metropolii Poznan, pakiet wiaze sig
z realizacjg pakietéw 1, 2, 3 oraz 6 w zakresie ksztattowania podrézy intermodalnych oraz zwigkszenia
efektywnoéci system6w transportowych, pakiztu & w zakresie zmniejszenia liczby podrozy
wykonywanych indywidualnie, pakietu 9 w zakresie ksztattowania zachowar mobilnosciowych.

Potrzeba zwigkszenia efektywnosci systemdw transportowych funkcjonujacych w Metropolii
Poznarh wymusza integracje réinych form przemieszczania, a w szczegolnoscei transportu szynowego
i autobusowego. Podstawa integracji powinna by¢ ujednolicona taryfa biletowa. Dodatkowo rozktady
jazdy powinny byé ze sobg zintegrowane poprzez uzycie rozwiazar informatycznych.

Integracja komunikacji szynowej i autobusowej powinna zachodzi¢ w weztach przesiadkowych,
ktére docelowo beda stuzyé budowaniu przewagi konkurencyjnej, a przez to skutecznie zwigksza
atrakcyjnoéé transportu publicznego.

Na pozytywny odbi6r transportu zhiorowego istotny wplyw majq systemy informacii
pasazerskiej {SIP). Zwigkszaja wygode pasazeréw, dostarczajac niezbednych informacji i komunikatéw
zwigzanych z podréza. Z punktu widzenia przewoénika sq kanalem szybkiej komunikacji z pasazerami.
Zintegrowane systemy informacji pasazerskiej powinny by¢ sukcesywnie wdrazane w catej Metropolii
Poznat - nie tylko w pojazdach transportu zbiorowego, ale tez na dworcach, weztach
komunikacyjnych, peronach i przystankach oraz za pomoca réznych aplikacji mobilnych. W przypadku
érodkéw transportu zbiorowego naleiy zadba¢ o elektroniczne tblice kierunkowe, rozlokowane
2 przodu, z bokdwe i 2 tytu oraz we wnetrzu pojazdu, wyswietlajace informacig o linii, trasie i nastgpnym
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przystanku itp. Dodatkowo pozadany jest system zapowiedzi glosowych, zwiekszajacy skutecznosé
informacji przekazywanych pasazerom. W punktach wymiany pasazerdw informacja wizualna powinna
by¢ przekazywana za posrednictwem elektronicznych tablic przyjazdéw i odjazdéw, a na dworcach
powinna by¢ rozszerzona o zapowiedzi glosowe. Na tablicach w czasie rzeczywistym powinien byé
wyswietlany czas rozktadowy, dynamicznie korygowany o wynikte w trakcie jazdy odstgpstwa —
opéinienia.

Za jedne z priorytetéw w zakresie dalszego rozwoju weztéw przesiadkowych na terenie
Metropolii Poznan uznaé nalezy:

~ budowe/rozbudowe weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych
na terenie Poznania: Krzesiny, Wola, Strzeszyn, Kozieglowy, Poznari Wschdd, Debiec, Kiekrz,
Starolgka, Gérczyn, Druskienicka, Grudziniec, Poznat Junikowo, Ogrody;

— budowa wezta przesiadkowego w gminach: Buk (Dobiezyn), Dopiewo (Dopiewiec), Kleszezewo
(Tulce, Krerowo), Komorniki, Kostrzyn (Guitowy), Kérnik (Gadki), Lubori (Luborl), Murowana
Godlina (Zielone Wzgérza), Oborniki (Oborniki Wielopolskie, Bogdanowo), Skoki (Roszkowo),
Steszew (Strykowo, Otusz), Suchy Las (Ziotkowo), Szamotuly {Szamotuly Miyriska), Tarnowo
Podgérne (Luséwko-Lusowo, Przeimierowo, Baranowo, Wiadukt Marianowski-Sady);

- budowe wezia przesiadkowego Brama Zachodnia.

Polozenie weztéw przesiadkowych istniejacych i planowanych na tle sieci transportu zbiorowego
zaprezentowano na rysunku 5.13.

LEGENDA: N
wezly praesiadiowe:
Istriefcefdo praebudowy
@ planowane/do daiszych analiz
miefsca 2atrzymania paciagdw pasaterskich:
®  Istriejace stack/przvstanid koiejore
*  planowane stacse/przystanki holejowe|

(hoteq chuzych predhoko | regonaina)
poprowadzone w tunels
- niecrymne
L2 prenica obizaru opracowania
{3 oranice powisttw
T grankes gmin
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T

Padviad: Hasa Denam Ouaiios G ogenyafoyey

Rysunek 5.13 Lokalizacja przystankéw wezléw przesiadkowych istniejacych | planowanych
w Metropolii Poznait

Zrédio: Opracowanie wiasne
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Dodatkowo wykonano analize dostepnosci do weztéw przesiadkowych 2 zastosowaniem
podréiy: pieszej (rysunek 5.14), rowerowe] (rysunek 5.15) oraz samochodowej (rysunek 5.16).
W tabelach od 5.8 do 5.10 przedstawiono wyniki dostepnoéci dla istniejacych weziéw oraz dla sytuacii,
w ktérej zostang wybudowane nowe obiekty (z uwzglednieniem nachodzacych na siebie stref).
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Rysunek 5.14 Dostepnoié piesza do przystankéw weziéw przesiadkowych istniejacych
i planowanych w Metropolii Poznarh

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 5.15 Dostepnoéé rowerowa do przystankéw weztéw przesiadkowych istniejacych
i planowanych w Metropolii Poznar

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Rysunek 5.16 Dostgpnosé samochodowa do przystankdéw weziéw przesiadkowych istniejacych
| planowanych w Metropolii Poznaii

Zrédio: Opracowanie wlasne
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Tabela 5.8 Dostgpno$¢ piesza do przystankéw weztéw przesiadkowych istniejacych i planowanych

w Metropolii Poznan

Przedzialy stref dostepnosci pieszej Powierzchnia [km’]

do przystanku [min]

Dostepnosé do istniejacych | planowanych wezléw przesiadkowych

Liczba ludnosci {

-]

0-5 25,16 38838
10 96,28 152 722
0-15 202,76 306 351

Zrédio: Opracowanie wiasne

Tabela 5.9 Dostepnoéé rowerowa de przystankow weziéw przesiadkowych istniejacych

| planowanych w Metropolii Poznarh

0-5 249,22 | 362 832
0-10 847,36 | 747 478
0-15 1430,92 889 021

Zrédto: Opracowanie wlasne

Tabela 5.10 Dostepnoié samochodowa do przystankdw weziéw przesiadkowych istniejacych

| planowanych w Metropolii Poznari

Przedzialy stref dostepnosci pieszej Powierzchnia [km-}

Dostepnoéé do istniejgcych i planowanych wezldw praesiadkowych
0-5 641,56 | 615 467
0-10 1745,43 916 890
0-15 2510,40 959 21

2rédlo: Opracowantie wlasne

Tabela 5.11 Dzialania dotyczace pakietu Integracja — kluczem publicznego transportu zbiorowego

w Metropolii Poznan

Dziatania
L1 Wprowadzenie blletu metropolitainego

Terytorialny obszar interwencji

Metropolia Poznat

1.2 Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych
itechnicznych oraz rozwigzahn organizacyjnych stuiacych
integracji transportu i poprawie oferty przewozowej.

Metropolia Poznan

1.8 Analiza i budowa co najmniej jednego wezta giéwnego
w gminie i centréw przesiadkowych jako weziéw pomocniczych.

Metropolia Poznan  oprécz
miasta rdzeniowego

.12 Analizy i tworzenie hubéw mobilnosci

Metropolia Poznarh

K.5 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanaiéw
informaciji pasazerskiej i rozszerzanie ich 2asiegu w transporcie
kolejowym.

Metropolia Poznan {w
gminach, gdzie wystepuje
transport kolejowy lub jest
planowany)

K.7 Analiza i budowa/przebudowafrozbudowa weztéw
przesiadkowych © znaczeniu metropolitalnym  (weztéw
nadrzednych) w powigzaniu ze stacjami kolejowymi.

Metropolia Poznan (w
gminach, gdzie wystepuje
transport kolejowy lub jest
planowany)

T3 Whdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw
informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiggu w transporcie
tramwajowym.

Miasto rdzeniowe
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Dziatania Terytorialny obszar interwencji

0 Wdrazanie zintegrow I nownCigsnych Kana

informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiggu w transporcie

Metropolia Poznarh
autobusowym

Analiza 2 “an Metropolia Poznaht

D.4 Integracja systemdéw 115 2z innymi systemami
informatycznymi w zakresie platnosci biletowych, dostepnosci

Metropolia Poznat
miejse parkingowych, warunkéw ruchu,

D.13  Analiza i budowa parkingéw Park&Ride.

Metropolia Poznan

Efekty pakietu
Integracja réinych $rodkéw transportu.
Unifikacja taryfy biletowej.
Zwigkszenie komfortu korzystania z transportu publicznego.
Zmnigjszenie presji na $rodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu.
Zrédto: Opracowanle wiasne

1.1 Wprowadzenie biletu metropolitalnego.

W celu zwigkszenia oferty przewozowej na terenie catej Metropolii Poznah oraz zwiekszenia
dostepnodci do srodkéw transportu zbiorowego, waznym przedsiewzigciem jest integracja catosci
komunikacji zbiorowe) z systemem PEKA, Obecnie PEKA sprawnie dziata w zakresie sprzedazy biletéw
i dostarczaniu ustug klientom korzystajacym z komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM
w Poznaniu, niewystarczajaca jest natomiast integracja z przewozami kolejowymi, zwlaszcza kolejy
metropolitalng oraz Zwigzkiem Powiatowo-Gminnym ,Wielkopolski Transport Regionalny” (WTR).
Wyjatek stanowi porozumienie zawarte pomiedzy ZTM w Poznaniu, Urzedem Marszatkowskim
Waojewbdztwa Wielkopolskiego i przewoZnikami kolejowymi, na mocy ktérego pasazerowie transportu
zhiorowego organizowanego przez ZTM mogg podrézowaé pociagami Kolei Wielkopolskich i POLREGIO
wylacznie w granicach Poznania na podstawie wainego biletu okresowego sieciowego ze strefa
A, zapisanego na koncie PEKA. A zatem obszar, na ktérym istnieje mozliwos¢ przejazdéw pociggami
na bilecie okresowym ZTM ogranicza si¢ do stacji/przystankéw Poznari Gtéwny, Poznari Garbary,
Poznalh Podolany, Poznari Strzeszyn, Poznarh Wschéd, Poznar Karolin, Poznarh Antaninek, Poznah
Dgbina, Pozna# Starofeka, Poznari Krzesiny, Poznari Debiec, Poznart Gérezyn, Poznarh Wola, Poznarh
Junikowo, Kiekrz.

W zakresie wspdlpracy istnieje wspélna oferta przewozowa funkcjonujaca pod nazwgy Bus-
Tramwaj-Kolej. Jest to kolejowy bilet miesigczny, ktéry obowiazuje w pociagach osobowych Kolei
Wielkopolskich sp. z 0.0. | REGIO uruchamianych przez POLREGIO S.A. oraz w érodkach komunikacji
miejskiej organizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu. Jej wada pozostaje $ladowa
(tj. ograniczona wytacznie do granic Poznania) integracja z systemem PEKA.

Petna integracja biletowa (obejmujaca catosé komunikacji zbiorowej na terenie Metropolii lub
2naczng jej czg$c) jest czynnikiem koniecznym w aspekeie zaspokajania zbiorowych potrzeb ludnoéci
realizowanych przy wykorzystaniu transportu publicznego. Celem jest poprawa atrakcyjnosci oferty
przewozowej, ale takze konkurencyjnosci kosztowej wzgledem indywidualnych przejazdéw
samochodowych.

Strona 125 z 189

Plan ZréwnowaZone} Mobilnosci dia Metropolii Poznar do 2040 roku

W zakresie uwarunkowar zwigzanych z wprowadzeniem calosciowej integracii z systemem PEKA
naleiy zauwazy¢, ze zakres przestrzenny obszaru integracji transportu pasazerskiego powinien by¢
wyznaczony na podstawie faktycznej pracy przewozowej oraz wolumenéw potokéw pasazerskich.
Zasieg integracji taryfowo-biletowej nie musi bowiem pokrywa¢ sig z granicami Metropolii Poznan.
Objecie integracj zbyt rozleglego terenu, rzadko zaludnionego, charakteryzujacego sig znikomym lub
bardzo nieregularnym popytem na ustugi przewozowe, bedzie prowadzié do strat ekonomicznych.

Integracja biletowa z systemem PEKA wymaga pomocy wiadz publicznych — samorzadu
gminnego i powiatowego w zakresie transportu organizowanego przez poszczegéine gminy, a takie
WTR oraz samorzadu wojewddzkiego w przypadku integracji transportu kolejowego.

.2 Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych araz rozwiazan

organizacyjnych stuzacych integracji transportu i poprawie oferty przewozowej.

Analizy realizowane w ramach dziatania powinny byé podstawa do konstruowania
zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy. W ramach zespotéw roboczych nalezy dazyé do
synchronizacji rozkladéw jazdy z wykorzystaniem systeméw informatycznych, ktére pozwolg
na szybkie reagowanie w przypadku wymuszonych zmian. Rozktady jazdy musza by¢ dostosowane
do potrzeb pasazeréw (pod wzgledem godzin odjazdéw, czestotliwosci kursowania), a takze podlegaé
wzajemne] synchronizacji (réznych $rodkéw transportu i réznych przewoinikéw). W ramach dziatania
nalezy dazy¢ do stworzenia jednej, wspélnej bazy otwartych danych z rozkladami jazdy statycznymi
(np. GTFS, NeTEx) oraz w czasie rzeczywistym (np. GTFS-RT), a takie innych danych dotyczacych
transportu zbiorowego (np. wykazy przystankéw wraz z informacja o ich dostosowaniu do potrzeb
0s6b ze szczegblnymi potrzebami, plany wezléw, taryfy) dla wszystkich organizatoréw i przewoznikéw
w ramach Metropolii.

Woprowadzenie systeméw teleinformatycznych oraz systeméw informatycznych w celu
zaspokajania potrzeb przemieszczania w ramach Maa$.

L8 Analiza i budowa co najmniej jednego wezta gléwnego w gminie icentréw
przesiadkowych jako weztéw pomocniczych.

W weztach nadrzednych i pomocniczych nie jest wymagana budowa parkingéw Park&Ride oraz
Bike&Ride. Wezly gléwne i pomocnicze nie musza by wyposazone w towarzyszace miejsca postojowe
dla samochodéw; wystarczajace jest zapewnienie miejsc na chwilowe zatrzymanie pojazdu dla
kierowcéw dowoiacych pasazeréw do przystanku.

1.12 Analiza i tworzenie hubéw mobilnosci.

W celu zwigkszenia dostgpnosci do transportu zbiorowego naleiy tworzyé huby mobilnosci,
oferujace w wezlach przesiadkowych wszystkie dostepne $rodki systeméw wspétdzielonych.

K.5 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji pasazerskiej
i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie kolejowym,

Integracja taryfowo-biletowa jest tylko czeéciowym etapem integracji komunikacji zbiorowej,
gdyz ogranicza si¢ do umozliwienia pasazerom zakupu jednego biletu, obowigzujacego w $rodkach
transportu dwéch lub wigkszej liczby przewoinikéw (organizatoréw). Zaawansowanym rozwigzaniem
jestintegracja peina, przeblegajaca na gruncie organizacyjno-funkcjonalnym. W jej ramach skupiajg sie
zagadnienia m.in. z zakresu koordynacji réinych érodkéw transportu, optymalizacji rozkladéw jazdy
i planowania. Nalezy podkreslic, 2e w tym przypadku ksztattowanie jednolitej oferty przewozowej musi
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uwzgledniaé obecnoéé innych podsysteméw transportowych, tzn. nie tylko réinych $rodkdw
komunikac]i zblorowej, ale takie potaczenie transportu publicznego z motoryzacjq indywidualng
i transportem rowerowym. Dadatkowo nalezy uwzgledni¢ dostep z urzadzes mobilnych.

W ramach jednolitej integracji elektronicznej powinny zostaé uwzglednione nastepujace
funkejonalnoéci (pozadane minimum):

— w pociagach kolei metropolitainej wyéwietlacze informacji pasazerskiej {LCD) powinny
pokazywaé informacje o autobusach iflub tramwajach (nr linii, kierunek, godzina odjazdu) z przystanku
zlokalizowanego przy stacji, do ktérej dojezdza pociqg;

— wszyscy organizatorzy | przewoznicy, kt6rzy organizujq i realizuja publiczny transport zbiorowy
w Metropolii Poznath powinni udostepniat aktualne dane o swoich rozktadach jazdy oraz taryfach
w ogdlnodostepnym i otwartym formacie wymiany danych (np. GTFS, NeTEx). Dane te powinny byt
udostepniane w jednym repozytorium dla catej Metropolii;

— docelowo wszystkie pojazdy transportu zbiorowego poruszajace si¢ w Metropolii Poznar
powinny mie¢ system lokalizacji umozliwiajacy przekazywanie danych o rzeczywistych czasach odjazdu
2 przystankéw. Dane te powinny by¢ ustandaryzowane pod wzgledem formatu (np. GTFS-RT) oraz
zawartosci i udostepniane jako otwarte w jednym miejscu (repozytorium);

- informacje o zdarzeniach komunikacyjnych (awarie, wstrzymania ruchu, zamknigcia
elementéw sieci, utrudnienia w ruchu, objazdy) powinny byé w spos6b dynamiczny podawane
do kanatéw informacyjnych zapewniajacych szybkie dotarcie do jak najwigkszej grupy pasaierdéw
{media spolecznoiciowe, strony internetowe, tablice elektroniczne na przystankach, aplikacje
mobilne). Wtym celu powinno byé stworzone wspéine narzedzie pozwalajace
na zbieranie/integrowanie danych od réznych podmiotéw i ich publikacje we wskazanych kanatach
informacyjnych;

-- elektroniczne tablice informacji pasazerskiej na stacjach kolejowych powinny informowat
o odjazdach autobuséw odjezdzajacych z pobliskich przystankéw tramwajowych i autabusowych.

K.7 Analiza i budowa/przebudowa/rozbudowa weztéw przesiadkowych o znaczeniu
metropolitalnym {weztéw nadrzednych) w powigzaniu ze stacjami kolejowymi.

W weztach metropolitainych (nadrzedne) i granicznych, przez ktére przebiegajq linie kolejowe,
w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej powinny byé zlokalizowane przystanki lub pgtla
autobusowa, zapewniajace przesiadke z pociggu na autobus ,drzwi w drzwi”, o ile to jest technicznie
moiliwe. Przystanki lub petla znajdujace sie jak najblizej wejs¢ na perony kolejowe, powinny byt
obowigzkowym sktadnikiem wezla przesiadkowego nawet w przypadku gmin, ktére nie organizujy
jeszcze transportu zbiorowego. Waine jest sytuowanie parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride jako
elementu integrujgcego transport indywidualny i zbiorowy. Infrastruktura parkingowa Park&Ride craz
Bike&Ride powinna byt realizowana w oparciu ojednolite standardy (ze spdjng identyfikacia
wizualng), a sposéb korzystania z niej musi by¢ mozliwie najprostszy i intuicyjny. Do wezla powinna
zosta¢ doprowadzona droga pozwalajaca na bezpieczny dojazd rowerem oraz dojicie pieszo. Pod
wzgledem funkcjonalnoéci wazne jest zapewnienie dla ich uizytkownikéw integracji taryfowej
2 systemem transportu publicznego dziatajacym na terenie Metropolii Poznai. Uzupetnieniem wezta
powinny by¢é miejsca dla krétkich postojéw typu Kiss&Ride, stuzace nie tylko podwozeniu i odbieraniu
pasazerow z dworca, ale takze pojazdom obstugujgcym transport ,na zyczenie”.
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T.3 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanaidw informacii pas:
i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie tramwajowym.

W ramach jednolitej integracji elektronicznej powinny zostaé uwzglednione nastgpujace
funkcjonalnoéci (pozadane minimum):

— w tramwajach tych linti, ktérych kursy zsynchronizowane s z polaczeniami kolejowymi,
wyséwietlacze informacji pasazerskiej {LCD) powinny pokazywad informacje o kierunku i czasie odjazdu
najblizszego pociggu ze stacji, do ktdrej dojezdza tramwaj;

—wszyscy organizatorzy i przewoznicy, ktdrzy organizujg i realizuja publiczny transport zbiorowy
w Metropolii Poznar, powinni udostepniat sktualne dane o swoich rozkladach jazdy oraz taryfach
w ogbinodostepnym i otwartym formacie wymiany danych (np. GTFS, NeTEx). Dane te powinny byt
udostepniane w jednym repozytorium dla catej Metropolii;

~ docelowo wszystkie pojazdy transportu zbiorowego poruszajgce si¢ w Metropolii Poznarh
powinny mie¢ system lokalizacji umotliwiajacy przekazywanie danych o rzeczywistych czasach odjazdu
z przystankéw. Dane te powinny by¢ ustandaryzowane pod wzgledem formatu (np. GTFS-RT) oraz
zawartoéci i udostepniane jako otwarte w jednym miejscu (repozytorium);

- informacje o zdarzeniach komunikacyjnych (awarie, wstrzymania ruchu, zamknigcia
elementéw sieci, utrudnienia w ruchu, objazdy) powinny byé w spos6b dynamiczny podawane
do kanatéw informacyjnych zapewniajacych szybkiz dotarcie do jak najwigkszej grupy pasazeréw
(media spotecznoéciowe, strony internetowe, tablice elektroniczne na przystankach, aplikacje
mobilne}. Wtym celu powinno byé stworzone wspéine narzgdzie  pozwalajace
na zbieranie/integrowanie danych od réznych podmiotéw i ich publikacje we wskazanych kanatach
informacyjnych;

— komputery poktadowe w pojazdach obstugujacych linie zapewniajace mozliwos¢ przesiadki na
inne érodki transportu powinny informowa¢ prowadzacych pojazd o opéznieniach pojazdéw, na ktére
mote odbywaé si¢ przesiadka.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ dostep z urzadzeri mobilnych,

W ramach jednolitej integracji elektronicznej powinny zosta¢ uwzglednione nastgpujace
funkejonalnoici (pozadane minimum):

— w autcbusach tych linii, ktérych kursy zsynchronizowane s3 z pofaczeniami kolejowymi,
wyséwietlacze informacji pasazerskiej (LCD) powinny pokazywaé informacje o kierunku i czasie odjazdu
najblizszego pociggu ze stacji, do ktérej autobus dojeidia;

— wszyscy organizatorzy i przewoinicy, ktérzy organizuja i realizujg publiczny transport zbiorowy
w Metropolii Poznari, powinni udostepniaé aktualne dane o swoich rozkfadach jazdy oraz taryfach
w ogéinodostepnym i otwartym formacie wymiany danych {np. GTFS, NeTEx). Dane te powinny by¢
udostepniane w jednym repozytorium dla catej Metropoli;

— docelowo wszystkie pojazdy transportu zbiorowego poruszajace sie¢ w Metropolii Poznar
powinny mie¢ system lokalizacji umozliwiajacy przekazywanie danych o rzeczywistych czasach odjazdu
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z przystankéw. Dane te powinny by¢ ustandaryzowane pod wzgledem formatu (np. GTFS-RT) oraz
zawartoscl | udostepniane jako otwarte w jednym miejscu {repozytorium);

- informacje o zdarzeniach komunikacyjnych (awarie, wstrzymania ruchu, zamkniecia
elementéw sieci, utrudnienia w ruchu, objazdy) powinny byé w sposéb dynamiczny podawane
do kanatéw informacyjnych zapewniajacych szybkie dotarcie do jak najwiekszej grupy pasazeréw
(media spotecznosciowe, strony internetowe, tablice elektroniczne na przystankach, aplikacje
mobilne). Wiym celu powinno byé stworzone wspdlne narzedzie pozwalajace
na zbleranie/integrowanie danych od réinych podmiotéw i ich publikacje we wskazanych kanatach
informacyjnych;

- elektroniczne tablice informacji pasaierskie] na przystankach powinny informowaé
o odjazdach wszystkich pojazdéw, niezaleznie od tego kto organizuje transport;

- komputery poktadowe w pojazdach obstugujacych linie zapewniajace mozliwosé przesiadki na
inne $rodki transportu powinny informowaé prowadzacych pojazd o opéinieniach pojazdéw, na ktére
moze odbywaé sie przesiadka.

Dodatkowo naleiy uwzglednié dostep z urzadzen mobilnych.

Realizacja i budowa parkingdw Bike&Ride. Parkingi powinny umozliwi¢ zwiekszenie dostepnosci
do sieci transportu zbiorowego. Obiekty powinny by¢ zapewnione w poblizu weztéw przesiadkowych
w szczegblnodci przy stacjach i przystankach kolejowych w celu umozliwienia zmiany $rodka
transportu.

D.4 Integracja systembw ITS z innymi systemami informatycznymi w zakresie ptatnosci
biletowych, dostepnosci miejsc parkingowych, warunkdw ruchu.

System ITS dia sektora drogowego powinien byé $ciéle powigzany z systemami dziatajacymi
wramach transportu publicznego. Pozwoli to na integracje sektora drogowego z publicznym
transportem zbiorowym. Rozwigzanie umoiliwi daenie do zwigkszenia liczby podrézy publicznym
transportem zbiorowym.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ dostep z urzadzer mobilnych.
D.13 Analizy i budowa parkingéw Park&Ride.

Realizacja i budowa parkingéw Park&Ride w poblizu wezléw przesiadkowych, w szczegéinosei
przy stacjach i przystankach kolejowych, w celu umozliwienia zmiany rodka transportu.

Wspdtpraca wigze sig z realizacjy wszystkich innych pakietéw w celu wypracowania wspdlnych
dziatan w zréznicowanej tematyce mobilnosciowej.

W celu prowadzenia efektywnych dziatat z zakresu mobilnosci wymagana jest wspéipraca
naréznych szczeblach, Konieczne jest utworzenie wyspecjalizowanych struktur zajmujacych sie
zarzadzaniem wyzwaniami metropolitalnymi. Podstawg dziatania powinny by¢ kwestie dotyczace

2zarzadzania transportem zbiorowym i komunikacja, zarzadzania polityka przestrzenng oraz
zapewnienia bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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Funkcjonowanie transportu w skali Metropolii powinno byé zoptymalizowanie pod katem
organizacyjnym, funkcjonalnym i finansowym. Rzecza nadrzgdna jest $cista wspétpraca organizatoréw
transportu zbiorowego, w celu zarzadzania transportem publicznym w catej Metropolii.

Celami wynikajacymi ze wspétpracy powinny byé:
— zapewnienie jednolitego standardu $wiadczonych ustug;
- wprowadzenie pefnej integracji taryfowo-biletowej (bilet metropolitalny);

- wypracowanie zadawalajace] siatki potaczeri o wysokiej dostepnoéci dla wszystkich
mieszkaricéw Metropolii Poznari (w tym zapewnlenie obstugi transportem zbiorowym
poszczegdinych gmin oraz uruchomienie pofaczed pomigdzy gminami, objecie oferty
przewozowy obszaréw wykluczonych komunikacyjnie, zwigkszenie liczby potaczes, a tym
samym zagwarantowanie przewozéw wszystkim grupom pasazeréw);

— wdrozenie rozktadéw jazdy dostosowanych do potrzeb pasazeréw (godziny odjazdéw,
czestotliwosé kursowania);

- synchronizacja rozkladéw jazdy (réinych $rodkéw transportu i réznych przewoznikéw);

— wspélna platforma informacji pasazerskiej dla wszystkich podmiotéw organizujgcych
i realizujgcych publiczny transport zbiorowy, obejmujaca w szczegblnosci cyfrowe rozklady
jazdy statyczne i w czasie rzeczywistym oraz informacje o utrudnieniach w ruchu;

- stworzenie wspdlne]j ewidencji przystankéw w catej Metropolii, spéjnej pod wzgledem
zawartych w niej informacji o wyposazeniu i otoczeniu, standardéw nazewnictwa
przystankéw, standardéw wyposazenia przystankéw, a takie stopniowa poprawa stanu

infrastruktury przystankowe};
- poprawa komfortu podrézowania;

- regulacja rynku uslug transportu publicznego oraz zwigkszenie jego konkurencyjnosci
i elastycznosci;

- zarzgdzanle ruchem w Metropolii Poznai, umoiliwiajace nadawanie priorytetow
autobusom publicznego transportu zbiorowego.

Zaimplementowanie w Metropolii Poznafi modelu kooperacyjnego dla realizacji wyzwarh
metropolitainych jest istotne dla zapewnienia wspdlnego dobra mieszkaricbw np. poprzez
dostosowanie sieci potaczen w transporcie do ich potrzeb, zoptymalizowanie komunikacji kolejowe;,
tramwajowej i autobusowej gminnej oraz miedzygminnej.

Celami wspétpracy na rzecz planowania przestrzennego powinny by¢ w szczegdlnosci:

- skupienie wysitkéw na wiasciwym zagospodarowaniu obszaréw zurbanizowanych
w kontekscie racjonalnego planowania przestrzennego;

— minimalizowanie potrzeby podréowania;
— ograniczenie rozlewania sie zabudowy;

~ planowanie przestrzenne uwzgledniajace od samego poczatku obsiuge transportem
zbiorowym nowych osiedli mieszkaniowych, obiektdw ustugowych i zaktadéw, w tym
takze optymalng lokalizacje przystankéw.
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Wysitki samorzadéw w zakresie wspétpracy powinny — obok planowania przestrzennego
i transportu — uwzglednia bezpieczeristwo. Efektami plyngcymi 2 podejmowanej wspétpracy powinny
by¢ w szczegdlnosci:

—  wdrozenie standardéw bezpieczenstwa, ktére przyczynia sie do wyeliminowania
najwigkszych zagrozer w ruchu drogowym;

— tworzenie bezpiecznej infrastruktury;
— wdrozenie systeméw zarzadzajacych bezpieczeristwem;

—  ksztattowanie $wiadomych zachowar wéréd wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego;

monitorowanie poziomu bezpieczetistwa drogowego.

Tabela 5.12 Dziatania dotyczace pakietu Wspéipraca

Terytorialny obszar interwencji

Dziatania

zespolow  robocs

Metropolia Poznari {w gminach,

realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztaitowaniem gdzle ystepuje _ transport

transportu kolejowego. kolejowy lub jest planowany)
W.2  Stworzenie zespotéw roboczych w poszczegdinych
bmn_.“oﬂ_mmn: m.maonmaoszn? meoﬂu_.mnc_m.zn: w S:_.mn: Metropolia Poznar
realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu zbiorowego.
. i k i 5
W.3  Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego Metropolia Poznaft

zarzadzania polityka przestrzenng w Metropolii Poznan.

W.5  Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach J5T
weelu dziatania na rzecz zintegrowanego zarzadzania | Metropolia Poznan
bezpieczerstwem.

W.8  Wypracowanie metropolitalnego uktadu
Cyjnego transport MOWERD

Metropolia Poznan

Zbudowana struktura organizacyjna oraz wspétpraca miedzysektorowa, na podstawie ktérych
wdratane beda wypracowane wspélnie rozwigzania mobilnosciowe.
Rozwéj transportu kolejowego.
Poprawa oferty transportu zbiorowego.
Przeciwdziatanie suburbanizacji.
Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego.

7rédio: Opracowanie wlasne

W.1 Stworzenie zespolow roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych,
wspétpracujacych w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu kolejowego.

Zasadne jest powolanie zespotu roboczego, w skiad ktérego beda wchodzili przedstawiciele
jednostek samorzadéw terytorialnych, wojewddztwa wielkopolskiego, organizatoréw transportu,
podmiotéw odpowiedzialnych za infrastrukture kolejowa (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., CPK),
przewoznikéw oraz aperatoréw realizujacych potaczenia na obszarze Metropolii. Zesp6t powinien by¢
interdyscyplinarny i sktadaé sie réwnie z przedstawicieli innych podsysteméw transportowych w celu
umozliwienia wypracowania efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego. Celem zespotu
jest wspotpraca, ktorej efektem bedzie dobra oferta przewozowa dla pasazeréw.
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W.2 Stworzenie zespotéw roboczych w poszezegéinych jednostkach samorzadowych,
wspatpracujacyeh w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu zbiorowego.

Zasadne jest powotanie zespolu roboczego w sktad, ktérego bedgq wehodzili przedstawiciele
ré2nych organizatoréw transportu, przede wszystkim ZTM, Urzedu Marszatkowskiego i ZPG WTR oraz
dodatkowo gmin, ktére samodzielnie organizuja transport (np. Swarzedz, Kérnik, Mosina) oraz
przedstawiciele innych podsysteméw.

W celu usprawnienia i wypracowania dobrej oferty dia pasazeréw nalezy powola¢ zespot
roboczy w skiad, ktérego wchodzi€ beda poszczegolne jednostki samorzadu terytorialnego, wraz
z uwzglednieniem funkcjonujacych organizatoréw, operatoréw i przewoinikéw. Efektem prac
powinna by¢ opracowana koncepcja funkcjonowania publicznegs transportu zbiorowego w oparciu

o wspdtprace.

Podstawowym efektem prac powinno byé wypracowanie koncepcji wspélnego biletu
na wszystkie $rodki transportu, a dopiero pé#niej wspdinego systemu opartego na synergii roéznych
gatezi transportu.

W.3 Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania polityka przestrzenng
w Metropolii Poznan.

Zasadne jest powotanie zespotu roboczego w skiad, ktérego bgda wchodzili przedstawiciele
jednostek samorzadéw terytorialnych, wojewédztwa wielkopolskiego (w tym m.in. Wielkopolskiego
Biura Planowania Przestrzennego), podmiot odpowiedzialny za infrastrukture kolejowa (PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.) oraz organizatorzy transportu. Zespét powinien by€ interdyscyplinarny i sktadac
sie réwniez z przedstawicieli innych podsysteméw transportowych, w celu umozliwienia
wypracowania efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego. Gléwnym zadaniem bedzie
planowanie inwestycji w zakresie przebiegéw komunikacyjnych. Jednym z celéw zespotu jest
wspéipraca, ktérej efektem bedzie analiza wariantéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego
t zactosowaniem narzedzi analiz przestrzennych.

struktura dotyczaca zintegrowanege zarzadzania polityka przestrzenna w zakresie sektora
drogowego powinna uwzglednia¢ sposéb przyszte] zabudowy, okredlajac jej dostepnosc
komunikacyjna.

Struktura zlozona z przedstawicieli jednostek samorzadéw terytorialnych powinna pracowad
nad wydajnym ukiadem rowerowym, ktéry umozliwi osiagnigcie weziéw przesiadkowych oraz
gtownych generatoréw i absorbentéw ruchu.

Struktura utworzona z przedstawicieli jednostek samorzadéw terytorialnych powinna dbaé
o jako$¢ wprowadzanych ciggéw pieszych, majac na uwadze wszystkich uzytkownikéw, uwzgledniajac
osoby ze szczegélnymi potrzebami.

W.5 Uksztaltowanie efektywnych struktur wramach IST w celu dziatania na rzecz
zintegrowanego zarzadzania bezpieczeristwem.

Cecha dobrze prowadzonych dziatar na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego jest spdjnosé
Na terenie Metropolii Poznar wystepuje wiele jednostek samorzadowych na réinych szczeblach.
Wystepuje wiec potrzeba wspéinego dzialania w zakresie poprawy bezpieczeistwa ruchu drogowego.
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Poszczegdlne gminy s3 na réznych etapach rozwoju, co sprawia, e mogg nawzajem czerpat ze swoich
dodwiadczer, korzystaé z dobrych praktyk, ktdre sie sprawdzity.

Na podstawie wymiany doswiadczers w ramach zespotu roboczege oraz nabytej wiedzy podczas
szkoler, warsztatéw i wizyt studyjnych, nalesy wypracowa¢ zasady i standardy wspoipracy w celu
2wigkszenia dostepnosci do transportu zbiorowego poprzez rozwdj obecnej sieci.

Rower jako $rodek transportu wigze sig z realizacjg pakietéw 1, 2, 3, 4 w zakresie zwigkszenia
dostepnosci do innych systeméw transportowych.

W celu zapewnienia wigkszej dostgpnosci do publicznego transportu zbiorowego oraz realizacji
podrézy obligatoryjnych istotne jest opracowanie dla catej Metropolii Poznar bezpiecznej, spéjnej
i cigglej infrastruktury piesze] i rowerowej. W przypadku infrastruktury dla rowerzystéw, sie¢ drég
rowerowych powinna by¢ ksztaltowana wedtug jednolitych standardéw, wraz z ksiegg identyfikacji
wizualnej. Konieczne jest w tym zakresie wzorowanie si¢ na opracowywanych przez Ministerstwo
Infrastruktury ogélnokrajowych wzorcach i standardach w zakresie infrastruktury drogowej, réwniez
dla ruchu rowerowego.

Rozwoj systemu rowerowego powinien byé ukierunkowany na zapewnienie spdjnosci drég
rowerowych migdzy miastem-rdzeniem i sasiednimi gminami, miastami powiatowymi i okolicznymi
gminari. Infrastruktura rowerowa powinna zapewniaé bezpieczny dojazd do placéwek o$wiatowych,
obiektéw uzytecznoéci publicznej, zakladéw pracy oraz punktéw wymiany pasazeréw. Elementami
infrastruktury rowerowej o zasiegu metropolitalnym winny by¢ wydzielone drogi dla roweréw, ciagi
pieszo-rowerowe, kontrapasy i kontraruch, utwardzone rowerowe szlaki turystyczne, obiekty
towarzyszace (np. stojaki rowerowe, stacje naprawy roweréw). W celu zwiekszenia poczucia
bezpieczeristwa oraz sprawnej realizacji przemieszczen rowerowych waine jest réwniez zapewnienie
odpowiednej organizacji ruchu, np. poprzez wyznaczenie stref Tempo 30 lub montaz technicznych
$rodkéw uspokojenia ruchu,

Tabela 5.13 Dziatania dotyczace pakietu Rower jako $rodek transportu

Dziatania Terytorialny obszar interwencji

i Metropolia Poznarh

Metropolia Poznad  oprécz
miasta rdzeniowego

Metropolia Paznan |

Spéjna sie¢ drég rowerowych, umozliwiajaca realizacje przejazdéw rowerowych w celach
komunikacyjnych {tzn. innych niz rekreacyjne}.
Zmniejszenie presji na $rodowisko oraz negatywnego oddzialywania transportu.

Zrédto: Opracowanie whasne
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W Metropolii Poznari nalezy zdefiniowat szkielet gtdwnych tras rowerowych catego regionu
o wysokim standardzie {koncepcji tras rowerowych), ktéry zapewniatby spéjnasé catej siedi, a take jej
hierarchizacje. W pierwszej kolejnoéci nalezy wyeliminowaé nieciagtoéci zidentyfikowane w ramach
diagnozy, w szczegélnoéci pomigdzy miastem-rdzeniem a sasiednimi gminami.

Planowana sie¢ rowerowa (na podstawie danych przekazanych przez gminy) zostata
przedstawiona na rysunku 5.17.

| LEGENDA;
wieclaglos na sied rawerowel: >
o porostajace po wybudawaniu

planowane) Infrastrubtury rowerowej
wezly przesladkowe;
* istniefce/do preshudovy
@ planowane/do dalirych enakz
migjsoe zatrzymanta pociagdw pasazerskich:
» hieface stacje/przystankt kolejowe
*  planowane stacje/praystanki kolejowe
Istnielaca rowerowa infrastruktura tinjowa:
—— drogi dia rowerdw
- Gi3GH pleszg-rowerows
planowana rawerowa mfrastruktura Imiows:
—=~ drogi dla rowerdw

{kole] dutych preckoid | reglonalnz)
‘poprowaitzone w tunclu
-~ niecryine
L] granica obszaru opracawania
3 gramice powiatdwe
§._3 granice grvin
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Rysunek 5.17 Sie€ planowanych oraz budowanych tras rowerowych

Zrédlo: Opracowanie wlasne na pod ie danych otrzy ych z gmin

Z wyjatkiem Poznania nie ma jasno okreslonych zasad projektowania i realizacji rowerowych
systeméw komunikacyjnych {takze turystycznych, rekreacyjnych i sportowych), w tym sposobéw
integracji transportu rowerowego z komunikacjg zbiorowa. Naleiy wdroiyé jednolite zasady
istandardy w zakresie projektowania infrastruktury ruchu rowerowego oraz prazyjecia i realizacji
wspdlnego programu budowy drég rowerowych w ramach catego obszaru. W celu przyspieszenia
procesu wdrazania zmian proponuje sie przyjecie wzorcéw i standardéw Ministra Infrastruktury
w zakresie projektowania infrastruktury rowerowej, ktére oczywiscie mogg zostaé rozszerzone {np.
w toku przygotowania Masterplanu dla Metropolii Poznan). Do aktualnych standardéw mozemy
zaliczyé:

— WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czg$é 1: Planowanie
tras dla roweréw;
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—  WR-D-42-2 Wytyczne projektawania infrastruktury dla rowerdw. Czg$¢ 2: Projektowanie
drég dla roweréw, drég dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dia
roweréw;

- WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 3: Projektowanie
przejazdéw dia roweréw oraz infrastruktury dia roweréw na skrzyzowaniach i weztach.

Podczas opracowywania schematu drég rowerowych na podstawie analiz przestrzennych nalezy
okredli¢ gléwne generatory ruchu i zapewnié im potaczenia dedykowane dla ruchu rowerowego, ktére
umotliwiy potaczenia z punktami przesiadkowymi. Infrastruktura rowerowa powinna zapewniaé
bezpieczny dojazd do placéwek oéwiatowych, obiektéw uzytecznoéci publicznej, zaktadéw pracy oraz
punktéw wymiany pasazeréw. Tym samym trasy rowerowe powinny spetnia¢ funkcje komunikacyjne,
rekreacyjne, turystyczne i sportowe. Elementami infrastruktury rowerowej o zasiggu aglomeracyjnym
winny byé wydzielone drogi dia roweréw, ciagi pieszo-rowerowe, kontrapasy i kontraruch, obiekty
towarzyszace {np. miejsca obstugl rowerzystéw, stojaki rowerowe, stacje naprawy rowerdw, liczniki
rowerzystéw).

e e o Ty

T 1t

Bezpieczna Metropolia wigze sie z realizacja pakietow 1, 2, 3 w celu zwigkszenia bezpieczeristwa,
pakietu 9 w zakresie ksztattowania bezpiecznych zachowani.

Tworzenie przestrzeni w Metropolii Poznan, ktéra bedzie sprzyjata rozwojowi zréwnowazonej
mobilnogci, musi zaktada¢ zapewnienie bezpieczeristwa na drogach publicznych, po ktérych dopuszeza
sie ruch nie tylko pojazdéw samochodowych, ale takze roweréw i innych srodkéw transportu oraz
pieszych. Na rysunku 5.18 przedstawiono w formie mapy ciepta miejsca wymagajace poprawy
bezpieczeristwa ze wzgledu na liczbe zdarzeft z udzialem pieszych {na podstawie danych przekazanych
przez Policje).
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Rysunek 5.18 Mapa ciepta zdarzerh drogowych z udziatem pieszych na terenie Metropolii Poznan

Zrédto: Op ie wiasne na pod: ie danych przek h przez Policje (rok 2021)

Transformacja miejsc niebezpiecznych powinna by¢ ukierunkowana na zapewnienie
bezpiecznych zachowar wszystkich uczestnikéw ruchu, bezpiecznej infrastruktury oraz bezpiecznej
predkosci. Nalezy takie zapewnit bezpieczefistwo w rejonie przystankéw autobusowych,
w szczegélnoéci poprzez budowe platform, wiat przystankowych, bezpiecznych dojs¢, przejsc dla

pieszych | odwietlenia ulicznego.

Tabela 5.14 Dziatania dotyczace pakietu Bezpieczna Metropolia

Dziatania

K.10 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na
przeciecia ruchu kolejowo-drogowego.

Terytoriainy obszar interwencji
Metropolia Poznaii (w gminach,
gdzie wystepuje  transport
kolejowy lub jest planowany) |

T.8 Analiza 1 przebudowa miejsc niebezpiecznych
w transpaorcie tramwajowym.

Miasto rdzeniowe

A.12 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych dia
transportu autobusowego.

Metropolia Pozna

D.1 Budowa polaczen obwodnicowych dla wyprowadzenia
ruchu z terendw zabudowanych.

Metropolia Poznaft

D.10  Wdrazanie systeméw z dziedziny inzynierii ruchu

X B . | miejskie powiatu
. All Red, syst | yth ki y
”..un Mwwhw“oimwomn systemy dyscyplinowania uiytkownikow poznafiskiego, pozostate gminy
i z siedzibami powiatow

Miasto rdzeniowe, gminy

P.1 Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne
z dziedziny inzynierii ruchu drogowego w transporcie pieszym.

Miasto rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu
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Dziatania Terytorialny obszar interwen
poznariskiego, pozostate gminy
z siedzibami powiatéw

P.4 Poprawa nawierzchni ciggéw pieszych. Metropolia Poznatt

Prz.3 Wprowadzanie zmian w obrebie istniejgcych ulic
w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodne] przestrzeni
pieszej i rowerowej.

Miasto rdzeniowe, pozostate
gminy z siedzibami powiatéw

.11 Przeprowadzanie audytow bezpleczenstwa ruchu,

Efekty pakietu
Poprawa bezpieczeiistwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Zrédlo: Opracowanie wlasne

| Metropolia Poznani

K.10 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na przeciecia ruchu kolejowo-
drogowego.

W celu zwigkszenia bezpieczeristwa ruchu drogowego nalezy eliminowaé przejazdy kolejowo-
drogowe. Wykonane prace pozwolg réwnies na poprawe parametréw ruchowych na sieci drogowej.
W pierwsze} kolejnoéci nalezy przebudowat miejsca, ktére s szczegdlnie niebezpieczne. W nastepnej
kolejnosci, w celu uplynnienia ruchu oraz zredukowania czasu przejazdu, nalezy wykona¢ przebudowy
{na przejazdy bezkolizyjne) w miejscach charakteryzujacych sig duzymi potokami pojazdéw transportu
zbiorowego oraz indywidualnego.

Na rysunku 5.19 przedstawiono w formie mapy ciepta miejsca wymagajace poprawy
bezpleczeristwa ze wzgledu na liczbe zdarzeri drogowych na przejazdach kolejowych na terenie
Metropolii Poznan (na podstawie danych przekazanych przez Policje). Zdarzenia drogowe na
przejazdach kolejowych, ktére wystapily wiecej niz jeden raz (w roku 2021) w:

— Poznan ul, Psarskie;

~ Chludowo ul. Dworcowa;

—-  Szczodrzykowo ul. Dworcowa;
- Puszczykowo ul. Poznaska;

— Dopiewiec ul. Szkalna;

~ Bolechowo ul. Poligonowa;

—  Paczkowo ul. Sredzka;

= Zotniki ul. Ztotnicka;

- Mosina ul. Piotra Mocka;

= Poznafi ul. §w. Michata;

— Dopiewo ul. Wyzwolenia;

— Druiyna ul. Powstaricéw Wielkopolskich;
—  Buk ul. Dobiezyriska;

— Oborniki Wielkopolskie ul. tukowska.
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Rysunek 5.19 Mapa ciepla liczby zdarzeri drogowych na przejazdach kolejowych na terenie
Metropolii Poznaii

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawle danych z (BDOT10k) (stan na 27.03.20231.)
T.8 Analiza i przebudowa miejsc niehezpiecznych w transporcie tramwajowym.

Przeprowadzone audyty powinny wykazaé, czy miejsca niebezpieczne wymagajg dziatar
zwigzanych ze zmiang organizacji ruchu, czy nalezy wykonaé prace zwigzane z przebudowy danego
obiektu lub zamontowaniem dodatkowej infrastruktury (np. barierki ochronne), ktéra przyczyni sie
do poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

A.12 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych dla transportu autobusowego.

W miejscach, ktére pojazdy transportu zbiorowego nie sa w stanie bezpiecznie pokonaé np. bez
najazdu na przeciwlegly pas, nalezy przebudowat i dostosowa¢ do wymiaréw taboru.

D.1 Budowa potgczert obwodnicowych dia wyprowadzenia ruchu 2 terenéw zabudowanych,

Nalezy budowaé polaczenia obwodnicowe, ktére pozwalajg wyprowadzié ruch drogowy
z centréw miast przyczyniajac sie do poprawy $rodowiska oraz bezpieczefistwa ruchu drogowego.

Polgczenia drogowe krajowe i wojewddzkie Metropolii Poznan, wraz z planowanymi
inwestycjami, przedstawiono na rysunku 5.20. Informacje o planowanych inwestycjach z zakresu
budowy nowych elementéw infrastrukturainych (oraz rozbudowy) przekazane zostaly przez GDDKIA
Oddziat w Poznaniu, Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich, Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu
oraz Miasto Poznari:

- budowa S11 porigdzy Obornikami i Poznaniem {budowa odcinka 511 wraz z obwodnicg
Obornik. Istnigjacy fragment S11 koficzy sie weztem Poznai-Péinoc polozonym
na wysokosci 2iotkowa);
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— budowa 511 pomiedzy Kérnikiem a Jarocinem;

—  budowa obwodnicy Strykowa;

— budowa obwodnicy Swarzedza;

- budowa obwodnicy Buku oraz Niepruszewa;

—  rozbudowa wiaduktu nad ul. Piaski w miejscowosci Swarzedz w ciagu DK92;

~  budowa wiaduktu kolejowego (tunelu drogowego) na linii kolejowej nr 3 w gminie
Swarzedz taczacego ul. Tabaki z ul. Tysigclecia;

- budowa obwodnicy pétnocno-wschodniej Poznania;
- uzupehienie obwodnic miejskich w ramach tzw. |, 11, Il Ramy Komunikacyjnej;

— budowa obwodnicy Szamotut.

Rysunek 5.20 Drogi krajowe | wojewédzkie w Metropolil Poznari, wraz z planowanymi
inwestycjami

ZIrédlo: Opracowanie wiasne

D.10 Wdrazanie systemow z dziedziny inzynierii ruchu np. system All Red, systemy
dyscyplinowania uiytkownikéw ruchu drogowego.

Wprowadzanie nowoczesnych systemow dyscyplinowania kierowcéw np. All Red, monitor
przekroczenia predkoéci. Stosowanie urzadzer ma na celu wymuszenie na kierowcach odpowiedniego
zachowania oraz zwrdcenia uwagi na potencjalne niebezpieczefistwo zwigzane z nadmierng
predkoscia.
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P.1 Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny iniynierii
drogowego w transporcie pieszym.

W miejscach, gdzie wystepuje du?y ruch pieszy i zsbudowania mieszkalne naledy zadbaé
o odpowiednie ¢rodki uspokojenia ruchu, ktére wplyna na poprawe bezpieczeristwa ruchu
niechronionych uzytkownikéw. Nalezy kompleksowo planowa¢ uspokojenie ruchu. W centrach miast
zalecane jest wprowadzanie stref Tempo 30, ktére przyczyniaja sig¢ do zmniejszenia predkosci
transportu samochodowego oraz pozwalaja niechronionym uczestnikom przemieszczac sig swobodnie
w gestym zurbanizowanym érodowisku. Dodatkowo infrastruktura powinna by¢ dostosowana
do wieczornej pory dnia przez do$wietlenia przej$¢ dla pieszych.

P.4 Poprawa nawierzchni ciagéw pieszych.

Ciagi piesze powinny charakteryzowat sie wysokim standardem, umotliwiajgcym bezpieczne
realizowanie podréiy pieszej. Brak ciggéw pieszych zauwazalny jest szczegélnie na drogach
powiatowych oraz wojewédzkich. Niedobdr chodnikéw uniemotliwia bezpieczne przejicia piesze
w obrebie gmin i migdzy sasiadujacymi miejscowosciami w gminach. W ramach inwestycji zwigzanych
2 przebudowq i remontem drég czesto nie uwzglednia sig infrastruktury na obszarach zabudowanych
poza miastami. Nie powstaja w zwigzku z tym nowe odcinki chodnikdw, a piesi musza poruszaé sig
po poboczach. Odcinki te — szczegéinie w mniejszych odrodkach — maja charakter giéwnych ciggdw
komunikacyjnych.

Dodatkowa niedogodno$é stanowi czasem zly stan nawierzchni. Wplywa on bowiem znaczaco
na komfort podrézowania i moze stanowi¢ zagrozenie np. poprzez potknigcie si¢ 0 wybdj i odniesienie
urazu. Podobnie dzieje sie, gdy ciagi, po ktérych poruszajy sig piesi majq nawierzchnig wykonang
zkruszywa lub kamienia. Wszystkic te elementy stanowia realne zagrozenie dla zdrowia i Zycia
pieszych, w szczeg6Inosci biorac pod uwage fakt, ze podréze piesze stuig obstudze centréw lokalnych.

Prz.3 Wprowadzanie zmian w obrebie istniejacych ulic w kierunku wyksztaicenia bezpiecznej
i wygodnej przestrzeni pieszej i rowerowej.

W celu minimalizacji konfliktéw na drogach warto tworzyé bezpieczng, niewykluczajacg
infrastrukture, ktéra sprzyja bezpieczerstwu niechronionych uczestnikéw ruchu. Centraine czesci
miast i gmin powinny posiada¢ ograniczenia ruchu samochodowego w szczegdlnosci cigzkiego w celu
zminimalizowania negatywnego wplywu na $rodowisko i jako$¢ zycia. Nalezy jednak pamigtac,
1e segregacja ruchu, poprzez budowe ktadek czy przejé¢ podziemnych czgsto sprzyja dominacji ruchu
samochodowego w mieétie i zniecheca do podréiy pieszych ~ jest dziataniem kontrproduktywnym
w zakresie zréwnowazonej mabilnodci. Takie rozwigzanie moze réwniez uépi¢ czujnosé kierujacych
samochodami i skutkowa¢ niebezpiecznymi sytuacjami podczas interakcji z uczestnikami
niezmotoryzowanymi. Dlatego poprawe relacji pomiedzy uczestnikami ruchu korzystniej jest osiggaé
poprzez kameralizacje ulic, zastosowanie tzw. ,diety drogowej”, ktéra powoduje spowalnianie ruchu
kofowego i wigksza uwage wiréd kierowcéw, ktdrzy nie zostang zaskoczeni przez osobe pieszg czy
rowerzyste. Integracja uzytkownikéw ruchu w obszarach centralnych miast moze sig takze odbywad
poprzez zastosowanie tzw. przestrzeni wspétdzielonych (z ang. shared space). Przestrzet publiczna
staje sie wtedy wspdlna dia pieszych oraz pojazdéw dzieki likwidacji barier fizycznych oraz znakéw
drogowych. Rozwiazanie to przyjmuje czesto forme woonerfu, a w polskich przepisach ruchu
drogowego jest usankcjonowana znakiem pionowym ,Strefa Zamieszkania”, ktéra umotzliwia pieszemu
poruszanie sig caty szerokoicia jezdni, pierwszerstwo przed pojazdami oraz ograniczenie
dopuszczalnej predkosci do 20 km/h. Ponadto nalezy rozwazyé prowadzenie wylacznie ciggéw lub stref
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pieszo-rowerowych, z mozliwoscia dojazdu tylko dla mieszkaricow i dostaw np. deptaki. W pierwszej
kalejnosci strefy te powinny by¢ rozwijane na obszarach najbardziej zurbanizowanych, a w miejscach,
gdzie juz sa, powinny by¢ efektywnie powigkszane. Przyktad potencjalnych kierunkéw rozwoju zostat
pokazany na rysunku 5.21.

Rysunek 5.21 Potencjalne lokalizacje dla wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni pieszej
i rowerowej

r6dto: Opracowanie wiasne
1.11 Przeprowadzanie audytéw bezpieczeristwa ruchu.

Miejsca szczegblnie niebezpieczne dla transportu autobusowego, drogowego, pieszego oraz
rowerowego powinny zostaé poddane audytowi w celu wypracowania rekomendacji poprawiajacych
bezpieczeristwo ruchu drogowego.

Wspdtdzielone $rodki transportu wigzg sie z realizacja pakietu 4 w zakresie integracji
z publicznym transportem zbiorowym.

W celu zwigkszenia efektywnosci systeméw transportowych, nalezy uwzgledni¢ wspétdzielone
$rodki transportu. Korzystanie przez mieszkarficéw 2 samochodéw osobowych w formie car-sharingu
zmniejszy liczbg pojazdéw w miastach. Pozwoli to na uzyskanie przestrzeni zajmowane] dotychczas
przez samochody. Dodatkowo wskazana forma realizacji podrézy eliminuje wykonywanie
nieuzasadnionych przejazdéw. Wspieranie tej formy podrézowania mozna realizowa¢ poprzez korzyéci
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dla kierowcéw np. bezplatne miejsca parkingowe. Inng forma wspétdzielenia moze by¢ publiczny
transport na iyczenie. Realizowanie podréiy odbywa sie poprzez zaméwienie ustugi, ktdra nie jest
indywidualna. W celu zwigkszenia liczby realizowanych podrézy transportem rowerowym i innym
osobistym, nalezy utatwi¢ rozwéj systeméw roweréw, skuteréw i hulajnég wspéldzielonych. Aby
uporzadkowa¢ przestrzeri zwigzang z pojazdami wspétdzielonymi, nalezy wyznaczyé tzw. punkty
mobilnosci (hotspoty), ktére powinny zostaé rozlokowane co 100-150m (w centrach miast gesciej,
na peryferiach rzadziej).

Naleiy daiy¢ do zapewnienia otwartych danych o lokalizacji dostepnych $rodkéw
wspéldzielonych, a takze fatwych platnosci za przejazd za pomocg specjalnych aplikacji typu ,Mobility-
as-a-Service” {Maa$ — Mobilnoé¢ jako ustuga), ktére powinny takze wspélpracowat z otwartymi
danymi, ze statycznymi rozktadami jazdy oraz z rozkladami w czasie rzeczywistym, a takze z prostymi
sposobami opfacenia przejazdu srodkamt transportu zbiorowego kazdego organizatora i przewoznika.

Tabela 5.15 Dziatania dotyczace pakietu Wspétdzielone rodki transportu

Dziatania Terytorialny obszar interwencji

Y £ cled Y

p poz ), P
gminy z siedzibami powiatéw,
strefa zewnetrznych
| oddzialywar
powiat poznariski, pozostate
gminy z siedzibami powiatéw,
strefa 2zewnetrznych
| addziatywan _—
| Miasto  rdzeniowe, gminy
D.9 Zwolnienie z optat w strefie pfatnege parkowania | miejskie powiatu poznariskiego,
samochoddw systeméw wspétdzielonych. pozostate gminy z siedzibami
powiatéw
Metropolia Poznafi oprécz
miasta rdzeniowego
Miasto rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu
poznariskiego, pozostate gminy
z siedzibami powiatéw

Prz.4  Lokalizowanie stojakéw craz stref pozostawienia UTO.

Efekty pakietu

Rozwéj wspéidzielonych $rodkéw transportu.
Zmniejszenie powierzchni zajmowanej przez samochody.
Zwigkszenie liczby podréty realizowanych w sposéb ekologiczny.

Zmniejszenie presji na $rodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu.
Zrédto: Opracowanie wlasne

Przed decyziy o wprowadzeniu transportu na fyczenie nalezy wykonaé analizy zasadnosci
takiego dziatania, ktdre powinny obejmowaé prognoze rzeczywistego zapotrzebowania na przejazdy
oraz potrzebnego taboru. Transport na Zyczenie powinien byé wprowadzany w wyjatkowych
sytuacjach.
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A.8 Wprowadzenie transportu na Zyczenie.

W migjscach, w ktérych wystepuje mata gestosé zabudowy, dla ktérych nie jest ekonomicznie
uzasadnlone wprowadzenie regularnych linii autobusowych, rekomendowane jest wprowadzanie
transportu na 2yczenie. Wprowadzenie takiej formy przejazdéw pozwoli na eliminacjg zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego. Transport na iyczenie powinien byt w maksymalnym stopniu
zintegrowany z tradycyjnym systemem transportu zbiorowego (sposoby pfatnosci za przejazd,
informacja pasazerska, planowanie podréiy) i zapewnia¢ dowdz z miejsc wykluczonych
komunikacyjnie jedynie do punktéw weztowych i przystankéw transportu zbiorowego. Transport
na zyczenie, w zaleznosci od spodziewanego zainteresowania powinien by¢ obstugiwany samochodami
typu van o liczbie miejsc ponizej 9 z kierowca lub minibusami. Zamawianie pojazdéw powinno odbywat
sie przez aplikacjg mobilng lub strong internetowq oraz telefonicznie. W celu oszczednosci Srodkéw
inwestycyjnych na wdrozeniu oraz biezacych podczas pézniejszej eksploatacji, a takze ze wzglgdu na
standaryzacje i integracjg ustug z tradycyjnym systemem transportu zbiorowego, zaleca sig stworzenie
jednego systemu organizacji {dyspozycji) transportu na zgdanie dla catej Metropolii, przy czym sama
realizacja ustug (zlecanie przewoinikom) mogtaby odbywaé sie juz indywidualnie przez kazdego
organizatora lub gmine.

7.9 Zwoinienie z oplat w strefie platnego parkowania samochodéw systeméw
wspotdzielonych.

Dzialanie przyczyni sig do korzystania z jednego pojazdu przez wielu kierowcéw zamiast
2 wlasnych samochodéw. Skutkiem takiego dziatania powinien by¢ zwiekszony udziat stosowanych
pojazdéw w systemach wspétdzielonych oraz spadek liczby posiadanych pojazdéw.

Funkcjonowanie systemu roweréw miejskich w gminach zwiekszy udziat realizowanych podrézy
rowerowych. Waznym aspektem rozwoju systeméw rowerowych jest ich niezalezno$¢ przestrzenna.
Dziatanie jest uzasadnione w obszarach posiadajacych potencjat rotacji.

Prz.4 Lokalizowanie stojakdw oraz stref pozostawienia UTO.

W ramach przeciwdzialania pozostawienia rodkéw transportu UTO w nieprawidtowych
miejscach naleiy w centrach miast wydziela¢ przestrzeri do bezpiecznego pozostawienia tego typu
pojazdéw. Tworzenie tego typu stref poprawia réwniez przestrzen uiytkowq dla pozostalych
uczestnikéw ruchu.

Swiadoma Metropolia wiaze si¢ z realizacja pakietu 7 w zakresie ksztaltowania bezpiecznych
zachowar wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Dialog oraz edukacja spoteczna sa niezbedne w procesie poprawy bezpieczeistwa ruchu
drogowego oraz wdrazania nowych rozwigzarh w transporcie. Réznego rodzaju kampanie spoteczne
powinny regularnie odbywat sig i dociera¢ do réinych grup spotecznych. Wdrazane kampanie
spoteczne musza mie¢ zréznicowany przekaz, sprofilowany w zaleznosci od grupy spolecznej. Waine
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jest powszechne dotarcie z przekazem do szerokiego grona oséb zamieszkujgcych dany obszar
funkcjonalny.

Przekazywane informacje powinny by¢ zwigzane ze sposobiem zachowania bezpieczerstwa
ruchu drogowego w réinych sytuacjach z zastosowaniem réinorodnych $rodkéw transportu.
W szczegbinosci kampanie powinny by¢ skierowane do kierowcéw.

Rozpoczecie dialogu z mieszkaricami powinno byé poprzedzone okresleniem celu, ktéry bedzie
determinowat wszystkie poczynione dziatania. Z perspektywy tematyki zréwnowazonej mobilnosci,
sztandarowym motywatorem dzialari komunikacyjnych jest zmiana codziennych zachowari
transportowych. Diagnoza aktualnej sytuacji wskazuje, ie duzym problemem jest zbyt czeste
wykorzystanie samochodu w codziennych przemieszczeniach. Jest to wigc pole do prowadzenia
dyskusji nad odwréceniem dotychczasowego trendu zwigkszania miejsca dla samochodéw
wprzestrzeni publicznej. Dziatania zwigzane z uéwiadamianiem potrzeby 2zmiany sposobu
przemieszczania mozna takie prowadzi¢ we wspéipracy z zaktadami pracy i uczelniami, zachgcajac
pracownikéw i studentéw do wyboru innego niz samochéd $rodka transportu poprzez roznego rodzaju
utatwienia oraz dziatania organizacyjne. Kolejnym celem komunikacji powinne by¢ bezpieczeristwo
ruchu drogowego, szczegéinie z uwzglednieniem niechronionych uczestnikéw ruchu. Dialog spoteczny
powinien wigc motywowa¢ do bezpiecznych zachowah na drodze we wszystkich grupach
uzytkownikéw drég. Ksztatt mobilnoéci jest silnie uwarunkowany przez planowanie przestrzenne,
siatke osadniczg oraz rozmieszczenie ustug. W zwiazku z tym jako kolejny cel komunikacji mozna
wskaza¢ edukacje w zakresie urbanistyki. Poprzez wskazanie mieszkaricom zwigzkéw przyczynowo-
skutkowych pomiedzy rozlewaniem zabudowy a wzrostem transportochfonnosci oraz negatywnych
skutkéw dla srodowiska, mozna wplynaé na $wiadome podejmowanie decyzji zwigzanych z wyborem
miejsc zamieszkania. Dziatania edukacyjne powinny by¢ takze skierowane do dzieci i miodziezy, aby
ksztattowaé ich $wiadomoéé juz od najmtodszych lat tak, aby po wejsciu w wiek dorosty ich sposdb
przemieszczanta byt jak najbardziej zréwnowazony.

$wiadomo$¢ polega réwniez na uzyskiwaniu danych o stanie istniejacym systeméw
transportowych. Zwigzane jest to z ciaglym prowadzeniem badar ruchu drogowego oraz
opracowywaniem prognoz wraz z modelowaniem ruchu. Na podstawie kompleksowej wiedzy mozna
podejmowa¢ decyzje, ktére wptyna pozytywnie na rozwdj Metropolii.

Tabela 5.16 Dziatania dotyczace pakictu Swiadoma Metropolia

Dziatania ytorialny obszar interwencji
El Stosowanie réinorodne) formy komunikacji
z mieszkaricami w celu zwiekszenia $swiadomosci

i ]
w mieszkanicach na tematu wplywu wykorzystywanego $rodka Metrepolin Posut

transportu na Srodowisko.

E5 Prowadzenie warsztatéw i zaje¢ w szkotach o tematyce
zwigzane] z bezpieczerstwem ruchu drogowego.

E.6 Stosowanie roznorodnej formy komunikacji
zmieszkaficami w celu poprawy bezpieczeristwa ruchu | Miasto rdzeniowe
drogowego.

E8 Tworzenie warsztatébw i zaje¢ w szkotach oraz IST
o tematyce zwigzanej ze zréwnowazong mobilnoscia.

1.4 Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem
wszystkich form przemieszczania.

113 Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu. | Metropolia Poznath

Metropolia Poznafi

Metropolia Poznait

Metropolia Poznan
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Dziatania Terytorialny obszar interwencji

Efekty pakietu
Zwigkszenie $wiadomosci spotecznej o wplywie zagospodarowania i przemieszczania
na §rodowisko oraz zwigkszenie udziatu podréty w transporcie zbiorowym.
Poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego.

Zrédto: Opracowanie wiasne

E.1 Stosowanie réinorodnej formy komunikacji z mieszkaricami w celu zwiekszenia
Swiadomosci w mieszkaricach na tematu wplywu wykorzystywanego srodka transportu na
srodowisko.

Pod wzgledem klasyfikacji kampanii dotyczacych podniesienia $wiadomodci mieszkarhcow
na temat wplywu wykorzystywanego srodka transportu na srodowisko wyrdinia sie:

— Kampanie edukacyjno-marketingowe — polegajace na zwigkszaniu ogdlnej $wiadomosci
transportowej oraz zachecaniu do podréiy pieszych, rowerowych, z udziatem érodkéw
transportu osobistego lub komunikacjy zbiorowa. tacza promocje zréwnowazonej

mobilnosci z promocjq aktywnego i zdrowego stylu iycia oraz poprawy jakosci
$rodowiska.

- Akcje edukacyjno-marketingowe — kierunkowane s3 do poszczegdlinych grup adresatdw.
Majq za zadanie przyczyni¢ sig¢ do zmiany zachowart komunikacyjnych poprzez
wplyniecie na dotychczasowe normy, organizacjg czy kulture danej grupy.

~ Spersonalizowane doradztwo w zakresie podrézowania, adresowane np.
do pracownikéw danego zakiadu pracy — porad i wsparcia w zakresie m.in. moiliwosci
wyboru §rodkéw transportu do wskazanych celéw podréiy moze udzieli¢ wyksztalcona
w tym kierunku oscba tzw. konsultant mobilnosci. Takie doradztwo powinno byé oparte
na wspdlpracy z organizatorem transportu i towarzyszyé mu moze np. zmiana przebiegu
istniejacej trasy komunikacyjnej, wprowadzenie nowej linii, zmiana rozktadu jazdy, ale
takze sprawdzi sie jako czg$¢ wiekszej kampanii.

Nalezy mie¢ jednak na uwadze, e tego typu dziatania przyniosa wigksze efekty, jezeli oferta
komunikacji zbiorowej bedzie atrakcyjna, koszt przejazdu akceptowalny, a sieé drég rowerowych,
$ciezek | ciggdw pieszych gesta i spdjna.

Dobrym przykladem kampanii edukacyjno-marketingowej jest Europejski Tydzieh Mobiinoéci
(dawniej: Europejski Tydziei Zréwnowazonego Transportu} organizowany co roku od 16 do 22
wrzeénia, a jego zwlericzeniem jest Dzieri bez samochodu (22 wrzeénia).

E.5 Prowadzenie warsztatéw i zaje¢ w szkotach o tematyce zwiazane] z bezpieczeristwem
ruchu drogowego.

Promocja wzorcéw zachowad dotyczacych zréwnowaionej mobilnoéci oraz BRD powinna
rozpoczaé sig jui na etapie wezesnoszkolnym. Juz od najmiodszych lat dzieci powinny poznawat
wzorce, ktérymi bedg mogly kierowaé si¢ w dorostym iyciu. Dodatkowg korzyé¢ daje jednoczesne
angaiowanie rodzicéw; najwainiejsza jest jednak powtarzalno$¢ dziatan. To wtaénie cykliczne {np.
coroczne) akcje marketingowe i ich powtarzalno$é zapewniajq sukcesywne wdrazanie dobrych
nawykéw | ksztaltowanie $wiadomosci. Naleizy przygotowaé programy edukacyjne dla dzieci
i miodziezy przekazujace im wiedze m.in. na temat zréwnowazonej mobilnosci, wptywu sposobu

przemieszczania sig na Srodowisko, jak korzystat z transportu zbiorowego, jak bezpiecznie poruszat sie
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rowerem i pleszo po mieécle, ktdre jako cykl specjalnych lekeji w szkotach, przeprowadzane bytyby
przez wyszkolone w tym celu osoby (wychowanie komunikacyjne). Lekcje moga obejmowaé takze np.
2wiedzanie zajezdni, wizjg lokalng na petli tramwajowe] lub autobusowey, itp. Szkoly powinny bra¢
udziat w akejach dot. bezpieczeristwa ruchu kolejowego jak np. program »Bezpieczny przejazd”,
realizowany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Celem programu jest przyblizenie miodziezy
zagrozert wynikajacych zbraku ostroznoici na przejazdach kolejowo-drogowych oraz terenach
kolejowych i wzbudzenie zainteresowania zasadami wiasciwego zachowania w tych miejscach.

Przykiadem dobrych praktyk w transporcie rowerowym jest program edukacji ,Miodzi —
Aktywnie zMOBILizowaNi” we Wroctawiu, w ramach ktérego uczniowie podejmuja nastepujace
dziatania: Rowerowa Szkota Mobilnosci Aktywnej, Rowerowy Maj, Rowerowe dziatania edukacyjne,
Szkolna Ulica, Aktywna Mobilno$¢.

Dziatania promocyjne moga by¢ prowadzone na kazdym poziomie (krajowym, regionalnym,
lokalnym) zaréwno przez jednostki publiczne (urzedy, szkoly), operatoréw transportu publicznego,
organizacje ekologiczne, jak i przez prywatnych przedsigbiorcow. Skutecznosei dziatania sprzyja
wspdipraca przy realizacji kampanii oraz ich rozgtos — w Internecie, prasie, telewizi i radiu. Akcje
marketingowe czy edukacyjne zazwyczaj kieruje sie do poszczegblnych spolecznosci np. gminy,
powiatu, obszaru funkcjonalnego oraz do okreslonych grup np. uczniéw, studentéw, pracownikéw,

uzytkownikéw samochoddw.

E.8 Tworzenie warsztatow | zaje¢ w szkolach oraz JST ¢ tematyce
ze zrownowazong mobilnoscig,

Kampanie spoteczne w zakresie zréwnowazonej mobilnosci powinny trafia¢ do wszystkich grup
spotecznych, jednak przekaz musi sig réinié w zaleinosci od kazdej z nich i byé odpowiednio
sprofilowany.

Promocja wzorcéw zachowar! dotyczacych zréwnowazonej mobilno$ci powinna rozpoczaé sie
juz na etapie wczesnoszkolnym.

W celu poprawy bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu zasadna jest takie
popularyzacja i rozwéj miasteczek ruchu drogowego. Takie miasteczko doskonale sprawdza sie
podczas nauki podstawowych zasad ruchu drogowego przez dzieci i miodziez. Na przygotowanym
placu mozna organizowaé wiele wydarzeri i konkurséw, a dodatkowo mozna przeprowadzaé egzaminy
na kartg rowerowa. Nauka zasad bezpiecznego poruszania sig po drodze to istotny aspekt edukacyjny
w promocji zréwnowazonej mobilnosci.

Oprécz dziatari w szkotach powinny by¢ realizowane warsztaty w IST, ktére podkreélaja role
zrdwnowazonej mobilnosci.

1.4 Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem wszystkich form przemieszczania.

Cyklicznie pozyskiwane wyniki prowadzonych badan drogowych oraz zapeinienia w pojazdach
publicznego transportu zbiorowego, pozwolg na wykonanie oraz aktualizacje modelu ruchu i ocene
zrealizowanych inwestycji.
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1.13 Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu.

W celu zarzadzania oraz optymalizowania transportu zbiorowego oraz indywidualnego nalezy
budowaé lub rozwija¢ istniejace narzedzie do makroskopowego modelowania ruchu. Model danego
obszaru na wskazanym poziomie pozwala na podejmowanie decyzji na poziomie strategicznym i moie
zostaé zastosowany m.in. do opracowywania polityki transportowej, prac planistycznych, studiéw
sieciowych.

W i L

Harmonijna i zielona Metropolia wigie sie z realizacja pakietéw 1, 2 oraz 3 w zakresie
wkomponowania infrastruktury transportu zbiorowego w spos6b przyjazny dla $rodowiska.

Transit Oriented Development to koncepcja, ktdra zaklada rozwéj zabudowy w oparciu o wysoka
dostepno$¢ transportu zbiorowego i tworzenie $cistej zabudowy wokét weztéw komunikacyjnych.
Dzieki takiemu rozwigzaniu nie bedzie potrzeby budowy nowych drég, infrastruktury technicznej,
a samoch6d staje sie zbednym aspektem w Zyciu codziennym, pod warunkiem, e droga dojscia do
wezta transportowego lub przystanku komunikacyjnego bedzie krdtka, bezpieczna, komfortowa i bez
przeszk6d. W ograniczeniu podrézy samochodem powinny pomdc takie doggszezanie i uzupetnianie
zabudowy. Zlokalizowanie w niewielkiej odlegtosci od zabudowari jednarodzinnych najwatniejszych
ustug to rozwigzanie sprzyjajace podrézy rowerem lub podréiy pieszej. Racjonale planowanie
przestrzenne nie bedzie modliwe bez wspétpracy z podmiotami zewngtrznymi takimi jak: deweloperzy
budowlani, punkty handlowe czy wieksze zakiady pracy.

Niestety na przestrzeni lat nowopowstajaca zabudowa mieszkaniowa w szczegblnosci na
terenach peryferyjnych metropolii nie powstawala w nawigzaniu do gléwnych ciagéw
komunikacyjnych, w tym linii kolejowych. Rozproszona zabudowa to zjawisko, ktére utrudnia
realizacje inwestycji z zakresu transportu oraz obniza jego efektywnos¢. Dlatego bardzo waine jest,
aby dostarczy¢ gminom odpowiednich narzedzi i argumentéw, dzigki ktérym bedzie mozna zatrzymaé
proces niekontrolowanej suburbanizacji. Kalejnym waznym aspektem jest takze, aby w trakcie prac
nad PZP (rezerwa terenu), poszczegdlne miasta i gminy uwzglednily w zapisach planistycznych miejsce
dla kolei {w tym nowo planowanych linii) i innych $rodkéw publicznego transportu zbiorowego, drég
rowerowych, parkingow typu Park&Ride.

Tereny zielone petnig szczegélng role w przestrzeni Metropolii Poznan, gdyz oddziatujg na
poprawe jakoéci zycia jego mieszkaricéw. Zieler petni funkcje estetyczne, rekreacyjne, zdrowotne
aprzy tym jest niezbednym sktadnikiem dla prawidfowege funkcjonowania cztowieka. Podczas
planowania nowych zielonych miejsc rekreacji powinna przyswiecat che¢ poprawy wizerunku miejsca
zamieszkania i zdrowia ludzi.

W Miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oprécz terenéw budowlanych, czy
terenéw przeznaczonych pod drogi wyznaczone s3 réwniez tereny zieleni. Niezwykle istotne jest, aby
przy uchwalaniu nowych Miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wyznaczyé
odpowiedni ilo$¢ terendw zleleni. Tak, aby jak najwigksza liczba mieszkaricéw miata dostep do
infrastruktury zielonej. W mniejszej skali nalezy zadbat o to, aby inwestycje lub prace modernizacyjne
zwiazane z infrastrukturg drogowa, awlaszcza te finansowane ze Srodkéw publicznych, stwarzaly
przylazna przestrzen, sprzyjajaca spacerowaniu, W tym celu nalezy zadbat 0 wyznaczanie miejsc
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z zielenia, nasadzeniami krzew6w i drzew, fawkami, paskq nawierzchnia, ciekawymi elzmentami matej
architektury. Warto takze przy okazji prac remontowych nawierzchni chodnikéw wprowadza¢ zielen,
tam, gdzie pozwala na to dostepne miejsce (tzw. ,odbruki”}.

Planowanie wszystkich inwestyeji publicznych, m.in. w publiczny transpart zbiorowy powinno
by¢ $cisle powigzane z odpowiednim zagospodarowaniem przestrzennym otoczenia przedsigwzigc.
Same przystanki moga by¢ réwniez zielone. Ze wzgledu na ograniczong przestrzen w miastach nalezy
wykorzysta¢ kazda mozliwosé w celu poprawy $rodowiska. Linie tramwajowe tam, gdzie jest to
mozliwe oraz w nowo planowanych inwestycjach réwniez powinny by¢ zielone {czg$ciowo jest to juz
realizowane). Dodatkowo obszary dworcéw oraz weszigw przesiadkowych oprécz elementéw
konstrukcyjnych powinny byé zaplanowane z otoczeniem zielonym. Wskazane dziatania zwigzane
z planowaniem przestrzennym otoczenia pozwola na poprawe srodowiska oraz wplyna na jako$¢ zycia
oraz wizerunek Metropolii Poznan.

Innym krokiem wspierajacym rozwéj ekologicznych $rodkéw transportu jest rozbudowa
infrastruktury wspierajaca eksploatacje tego typu pojazdéw, zielone torowiska tramwajowe, zielone
przystanki itp.

Tabela 5.17 Dziatania dotyczace pakietu Harmonijna i zielona Metropolia

Dziatania Terytorialny obszar interwencji
Prz.6 Roxwédj obecnych oraz budowa nowych obszaréw
zabudowy w ramach idei TOD

Prz.5 Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP  dla
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, pieszego oraz | Metropolia Poznaii

rOWEerowego.

Metropolia Poznaf\

Miasto  rdzeniowe, gminy
powiatu poznanskiego,
pozostate gminy z siedzibami
_powiatéw

Miasto  rdzeniowe, gminy
powiatu poznariskiego,
pozostate gminy z siedzibami
powiatow

D.7 Rozwdj stref ptatnego parkowania.

D.8 Uporzadkowanie parkowania samochoddw.

P.2 Likwidowanie barier komunikacyjnych dla  oséb

A ] lia P
ze szczegblnymi potrzebami. Méticpciie Pozpah

Metropolia Poznan {(w gminach,
gdzie wystepuje transport
kolejowy lub jest planowany)
7.9 Tworzenie zielonych torowisk. Miasto rdzeniowe

Miasto  rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu poznariskiego,
pozostate gminy z siedzibami
| powiatow

K.6 Budowa oraz przebudowa stacji i przystankéw
kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera.

A.14 Tworzenie zielonych przystankéw.

Prz.1  Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen

i 4]
w sposéb ekologiczny. Metropolia Pozna

Poprawa otoczenia i jakosci Zycia mieszkaricow.
Przeciwdziatanie suburbanizacji.
Zmniejszenie presji na srodowisko oraz negaty go oddziatywania transportu. |
Zrédio: Opracowanie wiasne
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Prz.6 Rozwa) obecnych oraz budowa nowych obszarow zabudowy w ramach idei TOD

Wspieranie zréwnowazonej mobilnosei to takze lokalizowanie nowych funkeji 2 odpowiednim
dostepem do komunikacji zbiorowej, np. na zasadach TOD (Transit Oriented Development — rozwoj
zorientowany na transport publiczny), czyli takim rozwoju funkeji mieszkaniowych i ustugowo-
handlowych, aby punktem centralnym stat si¢ przystanek lub wezet transportu zbiorowego. Takie
rozwigzanie wplywa znacznie na ufatwienie dostepu do komunikacji zhiorowej, a takie promuje
niezmotoryzowane formy przemieszczania. Dodatkowo ustalenia PZP powinny uwzgledniad
konieczno$¢ ustalenia wskaznikéw dla zréwnowazonych form mobilnoéci np. wskaznik parkingowy dla
roweréw. Tworzenie takich struktur pozwala na dobre skomunikowanie w ramach metropolii
i jednoczesnie pozwala na skuteczne wdrazanie koncepcji miasta 15-minutowego.

Prz.5 Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publicznego transportu
zbiorowego, pieszego oraz rowerowego.

W celu efektywnego rozwoju systemow transportowych, nawet w odiegtej perspektywie, nalezy
zapewni¢ rezerwe przestrzenng w ramach opracowywanych PZP — dotyczy to zaréwno transportu
szynowego, jak réwniez transportu autobusowego. Plany miejscowe powinny okreslaé takze drogi,
ktérymi odbywat sig bedzie ruch autobuséw, wytyczone w sposéb umoiliwiajacy optymaing obstuge
komunikacjq zbiorowg terenéw przeznaczanych pod zabudowe, z dowigzaniem do istniejacych drég,
ktérymi poruszajg sie autobusy. Dla projektowanych w ten sposéb drég powinno sie zapewnié
odpowiednie parametry (szeroko$¢, klasa, odlegto$é od zabudowy). W miare mozliwoéci powinno sie
takze okresli¢ wstepna lokalizacje przystankéw na projektowanych drogach.

D.7 Rozwdj stref ptatnego parkowania.

Do kiuczowych projektow, koniecznych w kontekécie zminimalizowania ucigzliwo$ci motoryzacji
indywidualnej, nalezy zaliczy¢ takze rozwdj stref platnego parkowania sprzyjajacych zwigkszeniu rotacji
pojazddw, zmniejszeniu kongestii na drogach czy te: zmniejszenia liczby podrézy samochodowych.
Nalezy uporzadkowaé zasady parkowania w miastach oraz rozszerzyé lub stworzyé strefy platnego
parkowania, wybranych miejsc (poprzez wezesniejsze badania parkingowe). Na rysunkach od 5.22
do 5.28 przedstawiono koncepcje rozwoju stref platnego parkowania.
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Rysunek 5.28 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowanta w gminie Mosina

2rédto: Opracowanie wiasne
D.8 Uporzadkowanie parkowania samochoddw,

Tworzenie fizycznych ogranicze), ktére uniemoiliwiajg wjazd samochodu na deptaki, place,
chodniki czy zielerice. Sa one skutecznym $rodkiem restrykcji w miejscach, gdzie same regulacje
prawne s3 niewystarczajace,

P.2 Likwidowanie barier komunikacyjnych dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

W celu zwigkszenia liczby podréiy pieszych nalesy likwidowa¢ bariery komunikacyjne, ktére
uniemotliwiajg lub utrudniaja dotarcie do celu.

K.6 Budowa oraz przebudowa stacji i przystankéw kolejowych w formie przyjaznej dla
pasazera.

Na podstawie wykonywanych analiz jakosciowych oraz preferencji pasazeréw wraz z audytami
nalezy dostosowac stacje i przystanki kolejowe do potrzeb uzytkownikéw oraz istniejacych przepiséw.
Nalezy zwréci¢ uwage na dostosowanie obiektéw do 0s6b ze szczegélnymi potrzebami. Wypaosazenie
stacji i przystank6w kolejowych powinno podlegaé standaryzacji. Obowigzkowym elementem kazdej
stacji powinien by¢ m.in. system statycznej informacji pasazerskiej, obejmujacy plan stacji i calego
wezla oraz rozklady jazdy wszystkich Srodkéw transportu w rejonie Emum (takze linie autobusowe). Na
wigkszych stacjach system informacji pasazerskiej powinien obejmowat takie elektroniczne tablice
z odjazdami pociggéw oraz innych $rodkéw transportu w rejonie wezta.

Strona 153 2 189

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dia Metropolii Poznar do 2040 roku

T.9 Tworzenie zielonych torowisk.

Wprowadzanie lub zwigkszanie powierzchni zieleni urzadzonej wzdtuz ciagéw komunikacyjnych,
w tym stosowania torowisk z zabudowa roélinna.

W celu poprawy $rodowiska oraz wkomponowania infrastruktury transportowej w obszary
miejskie, nalezy tworzy¢ zielane przystanki. Rozwigzanie dodaje do przestrzeni okoto 9m? nowej zieleni
na dachu oraz zmniejsza zapylenie wokét wiaty o okoto 15%.

Prz.1 Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen w sposéb ekologiczny.

Nalezy uzupetnia¢ infrastrukture drogowa o skfadniki bigkitno-zielonej infrastruktury,
w szczeg6inodei takie jak stawy retencyjne, niecki i rowy bioretencyjne, rowy infiltracyjne, ogrody
deszczowe w pojemnikach, zielone dachy, zielone fasady i $ciany, nawierzchnie przepuszczalne
{np. betony porowate, kostki ukladane w wigkszych odstepach, powierzchnie aiurowe klinkierowe,
Bwir).
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5.3. WYTYCZNE KIERUNKOWE W ZAKRESIE ZMIAN W DOKUMENTACH ORAZ INWESTYCIACH

Dziatania przedstawione w rozdziale 5.2 wraz ze wskazaniem zasiggu terytorialnego sg kluczem
do odwrécenia niekorzystnego trendu w zakresie zréwnowazonej mobilnosci na terenie Metropolii
Poznah. lednoczednie waina jest odpowiednia interpretacja przedstawionych dziatari w zakresie
dokumentéw oraz inwestycji, ktére beda realizowane w przysztodci. W zaleinosci od czgsci
funkejonalnej obszaru dziatania te powinny skupiaé sig na:

Obszar miasta rdzeniowego
- Intensyfikacji zabudowy na obszarach dobrze skomunikowanych transportem
tramwajowym oraz obszarach centralnych (np. wolne tory);

—~  Rozwijaniu ciagéw i poszerzeniu strefy o priorytecie dia transportu publicznego oraz
transportu niezmotoryzowanego (np. obszar centralny oraz ciggi wjazdowe do miasta
rdzenia);

~  Weryfikacji zamierzers inwestycyjnych i planistycznych w zakresie budowy nowych
ciaggéw drogowych, pod katem potrzeby ich realizacji w aspekcie wdraiania
zréwnowazonej mobilnogci oraz efektywnoéci inwestycji w transport publiczny. Efektem
dziatania bedzie rezygnacja z rozbudowy infrastruktury drogowej lub zmniejszenie jej
przepustowosci (liczba paséw ruchu, bezkolizyjne skrzyzowania-wiadukty). Weryfikacja
ta w szczegdlnosci powinna mieé na celu minimalizacjg realizacji inwestycji w zakresie
réwnolegtej budowy/rozbudowy ciagéw drogowych i transportu publicznego
{minimalizacja efektu tzw. ,kanibalizowania sig” inwestycji, czyli wzajemnego
odbierania pasazeréw).

- W przypadku realizacji obwodowych inwestycji drogowych lub zwigkszania
przepustowodci istniejacych obwodowych ciagow drogowych (nawet poza jego
granicami) majacych wplyw na miasto rdzen, powinna nastapi¢ redukcja przestrzeni
drogowej na istniejacych ciagach drogowych w ich wewnetrznym obszarze. Logika
dzialania ma na celu podniesienie efektywnoéci ekonomicznej zaréwno nowych
inwestycji drogowych jak réwniez funkcjonujacego transportu publicznego.
Jednoczeénie zapobiegnie efektowi pozornej czasowej ulgi, po ktérej nastypi
zaindukowanie nowego ruchu w gtéwne)j mierze z obszaru poza rdzeniem.

Obszar miast i gmin obszaru metropolitalnego oraz strefy odziatywan
- Intensyfikacji zabudowy oraz jej rozwdj na
obszarach dobrze skomunikowanych transportem kolejowym. Co do zasady obszar ten
powinien zawierat sie w promieniu 2000 metréw od istniejacych i planowanych stacji
kolejowych. W przypadku braku dostepu do sieci kolejowej nalezy wzmocnié
i zintensyfikowaé istniejace jednostki urbanistyczne, a w przypadku koniecznosci
wyznaczania terenéw pod nowa zabudowe mieszkaniowa kierowat si¢ rozwojem
krawedziowym, przy czym nowo wyznaczone obszary nie powinny byé wigksze niz
potowa powierzchni istniejacych jednostek. Jednoczesnie przy sporzadzaniu nowych
dokumentéw planistycznych zaleca sie redukcje obszaréw przeznaczonych pod
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zabudowe mieszkaniowa jednoczesdnie kierunkujac rozwoj w oparciu o istniejace starsze
uklady i 2atozenia urbanistyczne, tzw. rozwéj krawedziowy. Logika dziatania ma na celu
obnizenie kosztéw funkcjonowania obszaréw (wszystkie aspekty gospodarki
komunalnej) oraz bedzie zmniejszata popyt na transport w skali gmin, co przelozy sig na
mniejszenie zapotrzebowania na transport w skali metropolii.

W zakresie projektéw inwestycyjnych dla centréw miast i gmin nadawanie priorytetu
dla mobilnoéci zréwnowaione)] — priorytet dla ruchu pieszego, rowerowego oraz
transportu publicznego. Nalezy réwniez rozwazyé mozliwo$¢ realizacji ciggébw lub
obszaréw dedykowanych wylacznie ruchowi niezmotoryzowanemu. Dziatania te
powinny byé powiazane z analiza i uporzadkowaniem systemu na ich obszarach.

Analizie potrzeb realizacji nowych inwestycji drogowych, po wdrozeniu zasad
zréwnowazonego planowania przestrzennego (TOD), celem eliminacji ,rozlewania sig”
zabudowy w obszarach o stabej dostepnosci do transportu publicznego {(wspieranie
krawedziowego rozwoju przestrzennego, rozwdj obszaréw dobrze skomunikowanych
transportem publicznym). Przedstawiona logika dziatania pozwoli na optymalizacje
w zakresie inwestowania w $rodkéw publicznych, a jednocze$nie wplynie pozytywnie na

koszty oraz efektywnoéé realizacji inwestycji drogowych i komunalnych.

W przypadku realizacji potaczeri obwodnicowych, konieczno$¢ réwnolegiego
procedowania i realizacji projektéw uspokajajacych ruch lub przecinajacych ruch oraz
budowy infrastruktury dla mobilno$ci aktywnej na zastepowanych ciggach drogowych
przechodzacych przez obszar. Logika dziatania ma na celu pudniesienie efektywnodci
ekonomicznej zaréwno nowych inwestycji drogowych jak réwniez pozwoli na trwate
wyprowadzenie ruchu tranzytowego zobszaréw zurbanizowanych oraz skuteczne
wdrozenie zréwnowazonej mobilnosci na przedmiotowych obszarach.
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6.1. ZRODLA FINANSOWANIA

Warunkiem wdrozenia dziatari w zakresie zréwnowazonej mobilnosci w Metropolii Poznan jest
stabilne finansowanie przedsigwzief, a w szczegdlnoéci pokrycie wydatkdw zwigzanych
z przygotowaniem projektéw i réinego typu analizami, kosztéw eksploatacyjnych infrastruktury,
zakupu pojazdéw, promocji imonitorowania rezultatéw wdrozonych rozwigzarh. Mozliwymi
instrumentami finansowania zréwnowazonej mobilnosci sg:

— programy pomocowe Unii Europejskiej {uzaleznione od dostepnosci);
- $rodki rzadowe w ramach programéw krajowych;

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego;

= kredyt, leasing;

- partnerstwo publiczno-prywatne;

- dziatalno$¢ komercyjna;

— $rodki wiasne operatoréw transportu zbiorowego (amortyzacja i zysk).

Finansowanie projektéw 2z zakresu zrownowazonej mobilnoéci odbywa sie z reguly przy
wykorzystaniu wigcej niz jednego rédia finansowania. Udziat poszczegdinych #rédet finansowania
w pokryciu kosztéw zadar inwestycyjnych zdeterminowany jest przez szereg czynnikéw np.:

— rodzaj i stopieri ztozonosci zadania;

-~ czas trwania zadania;

- mozliwosci finansowe jednostki samorzadu terytorialnego;
—  kryteria finansowe uregulowane w projektach unijnych.

Przyporzadkowanie irédet finansowania do kluczowych dziatai przedstawiono w tabeli 6.1.
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Tabela 6.1 Relacje migdzy p driataii i

Dziatania

Kole| jako podstawa pul

Padmiot
odpowredzialny

w1

A 7

K2 na

nago transpartu

Pozna do 2040 roku

Srodki wiasne
Jednostek
samorzadu

terytorialnego

Inne (np.
kredyt,
dziafalnosc
komercyina)

Samorzydy terytorigne
Pakiet 2:

Tramwaj jako podstawawy srodek transportu na abszarze rdzensa Metropolii Poznan

_brzepustowodé Infrastruktury sleci kolajows). | FEP PLK 58 | |
| Samorzady terytoriaine / v v
lx.u Rozbudowa ukladu koleJowego. PKP PLK SA |
K4 Rozbudowa ukfadu kolejowege w ramach g
Sevbie] Kolel Milskle] 2 wykorzystaniem obwornicy | SIMOTAdY tervtoriaine / v v
PLKS4
Poznania.
QOrganizatorzy transportu
thizrowego / Operatorzy
K.11  Analiza { zakup nawega taboru 7/ ' v
przewotnicy /

praswainicy

Auhptriit [Who &
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T Rozbudowa uktadu tramwajowego oraz n!.iasin.. n“-.\._m””“ﬂ““ . B |
utrzymanie istnigjace; infrastraktury. .

terytorfalne

Zarzadey drég/

1.2 i igzadt
usprawnialgeych sterowanie ruchem w transporcie zblarowego / Operatorzy v <
tramwajowym. transpartu zbicrowego /

przewofnicy

Samorzady terytorialne /

T10 Analiza i wymiana taboru transporty
na nowoczesny, Riskopadiogowy zasilany zblorowego / Oparatorzy v &
zeroamisyjng energia. transportu zbiorowego /

Ptan gl dia polii Poznah do 2040 roku
Saiie §radkirzadowe  Srodki wiasne tnne {np.
Podmiot w ramach jednostek kredyt,
Dziatania P EFRR, FS, 5 b
odpowiedzZialny programow samorzadu dziatalnoéé
FENIKS) -
krajowych terytorialnego komercyjna)
111 w2 v visne pu Samorzady terytorialne / v v v -
[ " e at A Zarzadcey drog
=W w A g vt Organizatorzy transportu | v v ” B
= biorawegn | | .
Organizatorzy transpartu | > | 78 B 7
i — -
Organlzatarzy transpartu - = v v
zhiorowego | 1 _
Samorzady terytoriaine / I _
Orgenizatorzy transportu
zbiorowego / Operatorzy v v v v
fransportu zhiorawego /
priewefnicy
Pakiet 4.
Tntegracja - kluczem publicznego transportu zhiarowego w Metropol
1 | Sameorzady tervtoriaine /
11 bilatu transporty 4 i
12 Wdrazanie nowoczesnych narzedzi -
L hi oraz is transportu r) - v ’
organizacyjnych stuiacych integracji transportu zblorowego
1paprawle oferty p j. =
.8 Analiza [ budowa to najmniej jednego wazia |
gléwnego w gminle [ centréw przesiadkowych jako Samorzady terytorfaine v v L4 <
waztéw pomocniczrch. . | 1
142 Analizy i tworzenie hubdw moblinogci Samorzady teryEorisine v v . v
5 il . Organlizatorzy transportu
kanatéw informacjl pasaderskie] { rozszerzanie ich ' v v v
H zhlorowege
2asiggu w transporcie kolsjowym. -
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Dziajania

Samorzady terytoriaine

$rodki UE
(EFRR, FS,
FERKS)

Poznaih do 2040 roku

Srodki rzgdowe
w ramach
programéw
krajowych

Srodki v
jednostek
samorzadu

terytorialnego

Inne {np.
kredvyt,
driatalnosé
komercyjna)

v v v v
O izatorzy t i |
Tganizatorzy transportu v v v P
zbiorowego
Organizatorzy transportu | v v v v
zbiorawego |
R4 . . Samorzady terytorialne v v v v
D4 Gwe ITS 7 innym T — 1
informatycznym! w zakresie platnoscl biletowych, v v v v
dostapnodci misjse parkingowych, warunkéw ruchu,
Analiza i budowa ingow Park&Ride. v v v v

Paktet 5;
Wspélpraca

Samorzady terytoriaine

Samorzady terytoriaine

Samorzady terytorialna
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Dziatania

Srodki UE
{EFRR, Fs,
FEDTKS)

odpowledzialny

Samorzady terytorialna

Poznart do 2040 roku

srodki rzadowe
wramach
programéw
krajowych

Srodki wlasne

terytamainegs  komercyina)

Samorzady m.ﬂh:n_:m\
QOnganlzatarzy transportu
Zbiorowegs

Pakiet b1

Rower jako rodek transpartu

10 A

Samorzady terytorialne v v _
T |
Samorzady terytoriaine v v ' v
Samorzady terytorialne / v v v
Zaraadey drég _ v

Pakiet 7:
Bezpieczna Metropalia

iee ottt am m Samorzady terytoriaine / _
AIABETOECII PO Nb Praeoece rarhu bk aw s Zarzadcy drég / PKP PLK v v v 4
drogowego. . | SA
T8 misjse | dy terytorialne / v v v v
w transpercle tramwajowym. | Zarzadey drég |
| Samorzady terytorialne / v v v
g u autabusowego. | Zarzadoy drég B | e
[N Budowa polgczer ob icowych dla | y / v v | v | ”
wyprowadzenia ruchu z terendw zabuttowanych, | Zarzadcy drég L - |
0,10 Wdrazanie systemdw z dzledziny inkynlenii
ruchu np. system All Red, systemy dyscyplinowania m.!ﬂﬂ»%ﬁﬁdﬂl&:h / v v v v
| utythownikow ruchy drogowego. CACEYCRE |
Pl Rozwigzania infrastrukturaine oray I
H p Samorzady terytorialne /
i’ g 4 v
organizacyjne z diiedziny inkynierit ruchu drogowego Zarzadey drdg v v

| W transporcle pieszym,
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Dztatania

Podmiot
odpowiedzialny

| Samoroedy terytoriaine /

dia X

Srodki UE
(EFRR, FS,
FERIKS)

Poznaih do 2040 roku

Srodki raadowe

w ramach

programaw

keajowych

Sradkl wiasne
ednostek
samorzadu

terytorialnego

Inne {np.
kredyt,
dzialalnosé
komercyjna)

i im

Podniot
odpowiedzialny

dia

Srodki UE
{EFRR, FS,
FENIKS}

Poznaii o 2040 roku

wramach

pragraméw

Keajowych

Srodki rzadowe.

Sradki wiasne
jednastek
samarzadu

terytorialnego

inne {np.
Kredyt,

dziatalnosé
sgmercyiasl

modelu ruchu.

1 i v v v
= Zarzadey drég Samorzady terytoriaine v
Prz.3  Wprawadzanie zmian w obrebie _ 1 g 4

_m.an._..ﬁn... ulic w kferunku i<§-.!.2=mu. Samorzqdy terytoriaine / v = v - E8 Tworzenie warsztatdw i zajec w szkolach |

bezpiscanaj | wygodnej przestrzeni pieszej Zarzadey dvég oraz !ST o tematyce zwigzanej ze 2ré ¥ i v v
- _ : mobilnoscia.
audytow dy terytoriaine / v 14 Cykliezne  badania  ruchu  drogowego

z ich form i I v | M <

113 Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu i 1
Samorzady terytoriaine ¢ v

drogowsgo.

Irédio: Opracowante wiasne
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Samorzady tervtoriaine/ |
Organizatorzy transportu v v v {
i 7a Paluet 10:
Samorzady terytorialne/ Harmaonijna s zielona Metropoha
Organlza transporty v 7 <
¢ n_.ﬁuﬁno " | sbsrarow sabudswy w Samarzady terytorialne 7 4
— 2zctowania rezeny srzestrrenvch w PTF |
Samorzqdy terytoriaine g ¥ publicinegs tranuse ¥ e v
! | i g0, Diesregs orm . | |
i _Samorzady terytoriatne | v H v D7 Rozwd] stref platrego parkowania, | samar: terytarialne | v 7
Rrré  Inkadveswanme stojaliw nraz f | — [+X:] Unaorzadkowane parkowania samochodéw. Samorzagy tefvieralne i g
peiaitwwienis UTO | samorzady terytorfaine v 4 P2 Likwidowanie barier komunikacyjnvch dia .
Pakiet 5: 036b ze szczegélnymi patrzabami. m!:c.N-% terytoriaine 7 i v i
Swiadoma Metropolia K& Budowa oraz przabudowa stacji Samorzady terytorialne / | |
! ji w formie przyjazne] dla PKP Polskie Linke v v v v
pasatera. Kolaiowe 5.A. _
Samor2ady terytorialne v v 19 Tworzenie zielonych torowisk, _|_Samorzady tenstoriaine v ¢ v | v
Samorzady terytoriaine | v v 7 2
P21 i n
Samorzady terytorlaine v v | # praestrzeri w sposéb Samorzady terytoriaine 7 b i v _



Plan Zrd tonej Mobilnosci dla Metropolii Poznari do 2040 roku

6.2. HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU

W tabeli 6.2 przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietéw dzialar, o ktérych mowa
w poprzedniej czeéci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje okresy realizacji zwigzane
zplanowaniem zréwnowazonej mobilnosci w calym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje takie
zaleznosci czasowe, jakie zachodza migdzy poszczegéinymi zadaniami. Plan zaklada realizacje
wszystkich dzialar do 2040 r. W przypadku dziatar realizowanych wezesniej (tj. do 2030 r.} dopuszcza
sig¢ mozliwos¢ weryfikacji kazdego z zadan i — po uzyskaniu pozytywnej rekomendacji — moiliwoéé ich
kontynuacji w nastepnych latach. Realizacja zadar zgodnie z harmonogramem daje gwarancje
terminowego wdrazania zréwnowazonej mobilnoéci w Metropolii Poznar.

Plan Scidla Poznafi do 2040 roku

Tabeta 6.2 Harmonogram wdrazania Plany dla pakietu 1: Kole] jako

Driatani ,Ox«mm realizacji
i il 2025 2026 2027 2028

k2 Rozwigzanle prableméw
wptywsjacych na przepustowaéd
infrastruktury siacl kolefowef.

K3 Rozbudowa uktadu kel jowego.
K4  Rozbudowa uktady kolejowago
w ramach Szybkie] Kolel Mle)skie],

2030+

z
Poznania. I
Analiza i zakup nowego taboru

Okres realizacji
2028 2027

EwalU AT ST Wl 1

plrastraktea, TR
starowable ruchem w transporcie
tramwajowym.
710 Analiza Twymians tabory
tramwajowego ha nowoczesny,
niskopodiogowy 2asilany zeroemisyjng
anerela.

Irédlo: Opracowanle wiasne
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Plan dia Poznaii do 2040 roku

Tabela 6.4 Harmonogram wiiraiania Planu dla pakietu 3: Tramwaj Jako podstawowy frodek transportu na obszarze rdzenls Metropolli Poznan

Okres realizacji

Dziatania

2rodlo: Upracommnie whisne

Tabela 6.5 Harmonogram wdratanis Planu diz pakietu 4: ~ khsczem P

Dziatania

Analizy i budowa co najmnisj
| Jadnego wezta gtéwnego w gminie
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fK7  Analin

Pian dcidla polii Pozpar do 20460 rok

Okres realizacji

Dziatania

2 Analizy | tworzenie hubéw
mobilnosd.

KS ‘WdraZanle zintegrowanych

i nowoczesnych kanatéw informacji
pasaierskiej | rozszerzanie ich za
w |_6_n_§<3.

| budowa/przebudowa/rozbudowa
weziow przesiadkowych o znaczeniu
litalnym (weztéw
w powigzaniu ze stacjami kelejawymi.
T3 Wdrazanie zintegrowanych
inowoczesnych kanatéw inform
pasaterskiej i rozszerzanie ich zasicgu
w ie tramwajowym.

Park&Ride.,
Zrélo: Opracowanie wlasne
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dia

Tabela 6.6 Harmonogram wdraiania Planu dia pakietu 5: Wspéipraca

Okret realizacji
2027

2026

Poznah do 2040 roku

2030+

Zradlo: Opracowanle wiasne
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Plan Zré bilnosel dia Poznad do 2040 roku

bela 5.7 Harmonogram wdraiania Planu dla pakietu 6: Rower jako §rodek transportu

Okres realizacji

i) 2026 2027 ' 2030+

radho: Opracowanie whane
Tabela 6.8 Harmonogram wdraienia Planu dla pakisty 7: Bespieczna Metropalia

Okres realizac|

Dzistania 2026

Przebudowa miejse
nlekezplecznych w transporeie
tramwajowym.

jot Budowa potaczen
obwodnicowych dia wyprowadzenia ruchu
| 2 taranéw 2abudowanych,
| DG Wdrazanie systemdw z dziedziny
inynierii ruchu np. system Al Red,
systemy dyscyplinowania uytkewnikéw
| ruchu drogoweta.
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Plan dci din polil Poznai do 2040 roku

Okres cealizacj
17

Dzialania

Wprowadzanie zmian w obrebie
istniejgeven ulic w kierunku wyksztatcenia
bezpiecznej | wygodnej przesirzeni piesze]

P23

P

111 Przeprowadzanie audytaw
istor ruchu:

Zréilio: Opracowanle wiasne

Tabsla 6.9 Harmonogram wdraiania Planu dis pakietu 8; Wspétdziefone Srodki transpornty

Okres realizacji
2026 2027

Prz4  Lokakzowanle stejakéw oruz swref |
| pozostawienia UTO.
2rodlo: Opracowanis wissie
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Plan icidla polil Poznah do 2040 roku

Tabela 6.10 Harmonogram wdrazania Blanu dia pakietu 9: Swiadoma Metropolia

Okres realizacji
2026 2027 2028

Faigh _g.._ . ;»..-:
na tematu wptywu wykorzystywanego

| srodka transportu na $rodowisko.

|Es Prowadzenie warsztatdw i 2aje¢
w szkolach o tematyce zwigzane]
zbezpieczeristwem ruchu drogowego.
E6 Stosowanle roinorodnej formy
komunikacji 2 mieszkaricami w cely
poprawy bezpieczeristwa ruchu

| drogowego.
EB Tworzenie warsztatow

w szketach oraz IST o ternatyce zwiazanej
2e zréwnowaiona mobilnoscia,

1.4 Cykliczne badania ruchu drogowego
2 uwzglednieniem wszystkich form
przemieszczania.

|1a3 Prognozowanie ruchu
| wykorzystaniu modetu ruchu.

przy

Trodor Opracowarmewimne
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Tabela 6.11 Harmonogram weraianta Planu dia pakietu 10: Harmonijna i zielona Metropolia

Okres realizacji
2026 2027

Likw|dowanle barer
dla oséb ze

[

potrzabaml,
e

Irédlo: Opracowanie wiasne
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Plan Zréwmowazonej Mobilnosci dia Metropolii Poznati do 2040 roku

7.1. ZASADY MONITOROWANIA | RAPORTOWANIA WYNIKOW

Po przvjeciu przez wszystkich czlonkéw Stowarzyszenia Metropolia Poznari poprzez
przedtozenie radzie gminy/powiatu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznar do 2040
roku rozpocznie sig proces jego wdrazania i monitorowania, czyli szereg czynnosci, ktére s niezbedne
dla skutecznej realizacji zatozer Planu. Koordynatorem procesu bedzie Stowarzyszenie Metropolia
Poznah. Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktérych zalicza sie m.in.:

—  zbiér informacji opisowych poszczegéinych elementéw niniejszego dokumentu;
— dane statystyczne dostgpne w opracowaniach GUS;

—~  zbi6r wskaznikéw, wraz z okreélonymi warto$ciami bazowymi, czestotliwosciami
pomiaru i Zrédiami danych, okrelonych dla poszczegélnych dziatari;

— budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe,
procedury, polityki, samorzadowe dokumenty strategiczne itp.;

~ dane pochodzace ze zaktualizowanego modelu ruchu Metropolii Poznaii.

Wyniki monitorowania beda opracowywane w formie Raportu Posredniego opracowanego
do korica 2026 r. oraz Raportu Korficowego opracowanego do karica 2028 7.

W ramach Raportu Posredniego dojdzie do przegladu realizacji wskaznikéw wskazanych
w rozdziale 7.2 oraz projektéw wymienionych w Zatgczniku B do Planu, natomiast w Raporcie
Koficowym analizie poddane zostang wyniki diagnozy, zweryfikowane zostang przyjete cele, pakiety
dziatan i rekomendacje oraz ewaluacja realizacji wskaZnikéw i projektow z Zatacznika B.

Nastepnie Plan mobilnosci zostanie zaktualizowany w oparciu o wnioski i wytyczne z Raportu
Koficowego. Proces ten rozpocznie sig w roku 2028, a zakoriczy do roku 2030. W nowym dokumencie
zweryfikowane zostang wykonane dziatania oraz ocena poziomu osiggnigcia celéw horyzontalnych
{wlzji) SUMP, przyjetego w obecnej edyeji. Jednoczesnie zgodnie z metodykg cel horyzontalny ulegnie
przesunieciu na rok 2045,

7.2.  WSKAZNIKI REALIZAC) SUMP METROPOLII POZNAN

Najwazniejszym elementem systemu monitorowania wdrazania planu sg odpowiednio dobrane
wskazniki. Wskazane ponizej wskazniki odnosza sie do wszystkich strategicznych celéw Planu.
Kryterium doboru wskaznikéw byla tatwa dostepnodé danych, dzigki czemu bedzie motiliwe
przeprowadzanie cyklicznego sprawdzania postepu efektéw wdrazania Planu. Przy ocenie postepéw
prac zdecydowano si¢ na przyjecie 3 rodzajéw wskaznikéw:
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—» wskagniki rezultatu (tabela  7.1) -
oceniajgce  kompleksowo  wdrazane
zmiany, bedace jednoczesnie
ujednoliconymi wskaznikami
oteniajacymi postepy we wdraianiu
zréwnowaionej mobilnoéci. W obecnej
edycji dokumentu uwzgledniono
& wskainikéw. Wskainiki rezultatu beda
oceniane przy kompleksowej aktualizacji
dokumentu do roku 2030. lednotzesnie
wartoéci dla roku 2040 s3 przedstawione
jako kierunek pozadanych zmian.

— wskainiki produktu (tabela 7.2) -
oceniajace twarde dziatania w zakresie
wdrazania zréwnowazonej mobilnosci.
Wskazniki produktu bedy oceniane
wroku 2026 oraz przy kompleksowej
aktualizacji dokumentu do roku 2030. Jednoczes$nie wartoéci dla roku 2040 s3 przedstawione
jako kierunek pozadanych zmian.

— wskaniki trendu (tabela 7.3) — oceniajace bieigce dziatania oraz tendencje zachodzace
na obszarze funkcjonalnym. Zmiana zamierzonego trendu {wzrost lub spadek) bedzie wezesnym
sygnater ostrzegawczym w zakresie probleméw zwigzanych z wdrazaniem zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej. Wskazniki trendu bedg oceniane co roku.

Wskazniki
rezultatu

Wskazniki
produktu

Wskazniki
trendu

Sposéb wyliczania wskainikéw stanowi odrebne opracowanie, ktére zostato przygotowane na
patrzeby SUMP,
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropalii Poznath do 2040 roku

Tabela 7.1. Wskazniki rezultatu

Wartosc Wartos¢

posrednia  docelowa
Stan na kaniec Stan na Stan na keniec
2019r./2022¢r.! koniec 2030, 2040,

Wartosé
Cel bazowa

Nazwa wskainika
horyzontalny

Mieszkahey z bardzo
dobrym lub dobrym
dostepem
do publicznego
transportu
Zbtorowego
na cbszarze

| Metropolii Poznarh

| Mieszkanricy z bardzo

dobrym lub dobrym | Baza danych

dostepem 2 rejestru Poprawa

1a | do publicznego PESEL dostepu 9,147 9,235 9,274

transportu do transportu

2Zblorowego Modei ruchu | publicznego
na obszarze rdzenia

Mieszkaricy z bardzo

dobrym lub dobrym

dostgpem

do publicznego

1b | transportu 6,311 6,738 6,970

Zbiorowego

na obszarze

metropolii (poza

| rdzeniem)
Ofiary $miertelne w
wypadkach
komunlkaeyjnych
na obszarze

2 | Metropolil Poznan 5,00 4,00 2,00

W ujgciu racznym

7,578 7,860 7,982

_

[na 100 tys.
I i k 1 h:.:m
Ofiary émiertelne Komenda
w wypadkach Waojewddzk
komunikaeyjnych Policji n.”omosmmo

. | swiadome
na obszarze rdzenia

2a N spoleczeristwo 3,00 2,00 1,00
w ujgciu rocznym

Bezp Istwo

ruchu

[na 100 tys.
mieszkaricow] |
Ofiary $miertelne w
wypadkach
2b | komunikaeyjnych 7,00 5,00 3,00
na obszarze
| metropolii {poza

15 Dla wskaznikéw od 3 do 6b rokiem bazowym jest rok 2019 ze wzgledu na to, iz jest to ostatnl rok, za ktdry sq
dostepne wyniki badari ankietowych oraz pomiary ruchu | potokéw pasazerskich w Metropolii Poznari, ktére
zostaly wykorzystane w procesie kalibracji modelu ruchu.
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Nazwa wskaznika

rdzenlem) w ujeciu
rocznym.

[na 100 tys.
mieszkaricéw]

Zrédio

danych

Cel

horyzontainy

Caty cykl emisji
gazéw
cieplarnianych ze
wszystkich
radzajéw transportu
pasazerskiego

| towarowego

w obszarze
Metropolil Poznar

[na 100 tys.
mieszkaficéw]

3a

Caty cykl emisji
gazéw
cieplarnianych ze
wszystkich

rodzajéw transportu
pasazerskiego

i towarowego

w obszarze rdzenia.

[na 100 tys.
mieszkaricéw]

3b

Caty cykl emisji
gazéw
cieplarnianych ze
wszystkich
rodzajéw transportu
pasazersklego

i towarowego

w obszarze
metropolii {poza
rdzeniem).

[na 100 tys.
mieszkaricéw]

Madel ruchu

Poprawa
dostepu do
transportu
publicznego

Wartosé

bazowa
Stan na koniec
2019r./2022 1%

Wartos¢ Wartosé
posrednia  docelowa

Stan na Stan na koniec
koniec 2030 1., 2040T.

117517,8t

950514t | 103 859,3t

865574t

151800,7t

769948t | 867480t

110 559,6

¢ 116599,9t

Emisje
zanieczyszczer
powietrza ze
wszystkich
rod2ajéw transportu
pasazerskiego

i towarowego
(spalinowe i nie
spalinowe dla
PM2,5) w obszarze
Metropolii Poznarn

Modei ruchu

Poprawa
dostepu do
transportu
publicznego

11217,1¢

85503t | 112736t
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Wartosé Warto$¢
posrednia  docelowa

Wartos¢
bazowa

Wartos¢ Wartosé
posrednia  docelowa

Wwartos¢

Zrédto Cel -~ Zrédio Cel

Lp. Nazwa wskainika Nazwa wskaznika

danych horyzontalny Stan na konjec Stan na Stan na koniec danych horyzontalny Stan na kontec Stan na Stan na koatec
20191./2022 1 koniec 2030 1. 20401 2019¢,/2022 1% koniec 2030T. 2040.
[na 100 tys. [udziat w podrézach
| mieszkaficow) nie pieszych] =
Emisje Udzial podraizy
| zanieczyszezert rowerowych w
powietrza ze podziale modalnym
wszystkich _ | naterenie
rodzajéw transportu ® Maetropolii Poznan 10,58% 10,23%
pasazerskiego
| towarowego fudziat w podrézach
{spalinowe i niz 11217.1kg | 85503 ke | 112736 kg nle pieszych] ..
spalinowe dla Udziat podréizy
PM2,5) w obszarze rowerowych w
rdzenia podziale modalnym Rozbudowa
6a | na obszarze rdzenia systemu 11,95% 11,85%
[na 100 tys. Model ruchu transpariu '
mieszkaricdw] [udziat w podrézach publicznsga
Emisje nle pleszych]
zanleczyszczeh Udziat podrozy
powietrza ze rowerowych w
wszystkich podzlale modalnym
rodzajéw transportu w obszarze
pasazersklego 6b | metropolii {poza 14,49% 14,80%
| towarowego rdzeniem}
(spalinowe i nie _ 77849kg | 6813,0kg | 8755,1kg
spalinowe dlz [udziat w podrézach
PM2,5) wobszarze _ nie pieszych}
metropolii {poza Zrédio: Opracowanie wiasne
rdzeniem)
Tabela 7.2. Wskazniki produktu
[na 100 bs. _ Wartos Wwartosé Wartosé
| mieszarcdu] Cel operacyj bazowa poérednia  docelowa
Udzlat transportu P viny Stan na kaniec Stan na koniec Stan na koniec
thiorowego w I 20301 20407,
podziale modalnym Mobilnogé 1
na terenie na
5 | Metropoli Poznar 29,25% 25,99% 29,02% aktywi
Dlugosé drég dla Samorzady | Ruch
fudziat w podrézach 1 qoswmai terytorialne | indywidualny i 625.7 km N N
nie pieszych]. | bezpieczeristwo 692,7 km® +10%
Udziat transportu ruchu
zhicrowego w Rozbudowa drogowega
podziale modalnym systemu :
5a | naobszarze rdzenia MBdsiiEu transportu 47,01% 49,35% 49,66% _u:“mﬂ“w:mi
publicznego Hezba transportu
{udziat w podrézach 5 u__..nnw._,oim:<n: Samorzady publicznego 45 szt N N
nie pieszych] centrow terytorialne P + 1%
Udziat transportu | przesiadkowych Rozbudowa ’ o
zbiorowego w | systemu |
podziale modalnym -
5b | wobszarze 14,57% 16,46% 17,14%
metropolii (poza
rdzeniem). 16 przyjato przyrost wskainika na poziomie 67 km tj. zgodnie ze Strategia ZIT 2021+
17 przyjato przyrost wskatnika na poziomie 13 szt. tj. zgodnie ze Strategla 21T 2021+
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™ Wartosc Wartos¢ Wartos¢
RERE Zrodto Cel operacyj bazowa  podrednia  docelowa
wskaznika danych Stannakoniec  Stannakoniec  Stan na koniec
20221, 2030, 20407,
transportu
N pubficznego — =i
integracja
systeméw
Liczba gmin ﬁ_”h_m_““:o
| ohjetych Samorzady P € N -
3 " : . 19 szt.
Poznariskg Koleja terytorialne Rozbudowa
Metropolitalng 0z Wi 20 szt. 20 szt.
systemu
transportu
Prowadzenie
2 Liczba parkingéw Samorzady | racjonalnej 45 szt N N
Park&Ride terytorialne | polityki )
| - przestrzennej 64 szt. 2.
Liczba zakupionych
sztuk zero- lub Rozbudowa
niskoemisyjnego
Samorzady | systemu N N
5 | taboru 0szt,
terytorialne | transportu
autobusowego . 100 szt. +50%
publicznego
(miejskiego i
regionalnego)
Rozbudowa
Liczba zakupionych
6 | sztuk taboru mmaoqmm% e O szt. N N
tramwajowego terytorialne | transportu
g publicznego 30 szt. +50%
Liczba gmin, ktére
dokonaty
aktualizacji
7 | dobumentowy | Smormdy | Edlaca ez || A -
planistycznych, 22 s2t. 22 s2t.
uwzgledniajgc
- 2apisy SUMP
Liczba
zorganizowanych
kampanii Samorzady | Edukacja, wiedza N N
8 . ; ) Oszt.
informacyjno- terytorialne | i partycypacja |
promocyjno- 6s2t. 16 szt,
edukacyjnych

Zrédto: Opracowanie whasne
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Tabela 7.3. Wskazniki trendu

Wartosé Wartosé Wartosé
bazowa posrednia docelowa

Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2030 r, 2040,

Liczba
pociagokilometréw
w przewozach
kolejowych na

Rozbudowa

terenie Metropolii systemu 15.890,18 -
1 Poznari dane transportu [pockm] - \N N

Model ruchu /

przewoinikéw :
publicznego

[wartos¢ dobowa
dla typowego dnia
roboczego]

Liczba
pociagokilometrow
w przewozach
tramwajowychna | Model ruchu /
2 | terenie rdzenia dane
przewoznikéw

Rozbudowa
systemu 36.446,71

transportu [pockm] = \ N N

[wartoié dobowa publicznego

dla typowego dnia
roboczego) _ _
Zrédio: Opracowanle wlasne

18 Dla wskainikéw rokiem bazowym jest rok 2019 ze wazgledu na to, 12 jest to ostatni rok, za ktdry sg dostepne
wyniki badari ankietowych oraz pomiary ruchu i potokéw pasazerskich w Metropolll Poznan, ktére zostaty
wykorzystane w procesie kaltbrac)l modelu ruchu,
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8. PODSUMOWANIE

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznari do 2040 roku

Wspétczesne uwarunkowania i procesy spoteczno-gospodarcze, ktére zachodzg w Metropalii
Poznari, wplywajg na rosngce oczekiwanis mieszkaric6w zwigzane z komfortem przemieszczania sig,
a to rodzi szereg wyzwari i probleméw transportowych. W celu sprostania tym oczekiwaniom nalezy
rozwijaé system transportowy w sposéb zréwnowazony i zintegrowany, tzn. przy zaangazowaniu
réinych grup interesariuszy oraz skoordynowaniu polityki w sektorze transportu, planowania
przestrzennego, ochrony $rodowiska, a takie pomiedzy réznymi poriomami wiadz oraz pomiedzy
sasiadujgcymi gminami.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznari powstat w celu wskazania
kierunkowych, zintegrowanych dziatan prowadzacych do wzrostu zréwnowaionego rozwoju poprzez
zmiane podziatu modalnego na cbszarze Metropolii Poznan. Realizacja Planu spowoduje zmiany
wpodziale modalnym. Prognozuje sie wzrost udzialu podrézy komunikacja zbiorowg
i nizsamochodowych (pieszych, rowerowych itp.). Plan nie koncentruje sig¢ wytacznie na ruchu, lecz
na ludziach, dostepnoéci, réwnosci spolecznej, zdrowiu, bezpieczeristwie, jakosci przestrzeni i kfadzie

nacisk na nastepujace elementy mobilnosci:
- transport zbiorowy, zwlaszcza transport kolejowy;
—  zero- i niskoemisyjno$¢;

- bezpieczefistwo ruchu drogowego, zwlaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego;

- przemieszczenia niezmotoryzowane {piesze, rowerowe i przy wykorzystaniu urzgdzeri
transportu osobistego — UTO);

—- intermodalno$¢;
- systemy [TS.

Opracowany dokument wskazuje na kierunki rozwoju polityki przestrzennej i transportowej
w obszarze oddzialywania Poznania. Plan przyczyni si¢ do sprawnego zarzgdzania planowaniem
strategicznym, przestrzennym i transportowym, wyksztalcenia zabudowy {mieszkaniowej i ustugowej)
w sgsiedziwie sprawnego systemu transportowego oraz poprawy dostepnoéci transportowej. Z punktu

widzenia mieszkarica Poznania i okolic oznaczaé to bedzie zwigkszenie efektywnosci transportu

zbiorowego, zdecydowana poprawe dostepnodci celéw podréizy, komfort i bezpieczerfistwo
podrézowania, redukcje emisji zanieczyszczen oraz podnissienie atrakcyjnosci i jakosci otoczenia.

Prredstawione w Planie dziatania uwzgledniajg ograniczone zasoby finansowe poszczegdinych
jednostek samorzadowych, a dodatkowo ukierunkowane sy na zachowanie wysokiej atrakcyjnosci
i konkurencyjnoéci regionu oraz jakosci zycia mieszkaricow Metropolii Poznari.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznari do 2040 roku nalezy
traktowaé jako punkt wyjécia dla dziatar prowadzacych do zmian na rzecz zréwnowazonej mobilnosci
na analizowanym obszarze. Realizacja zatozert Planu w oparciu o przedstawione pakiety dziatari daje
gwarancje zachowania wysokiej atrakcyjnosci obszaru oraz jakosci zycia mieszkancow.
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